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ISTRUZIONI
PER LE RIPARAZIONI

1' EDIZIONE



PREMESSA

Scopo del presente manuale & di fornire le istruzioni occorrenti per
effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni.

| dati citati nel manuale hanno lo scopo di formare una conoscenza di
carattere generale sui principali controlli da effettuare durante la revisione
dei vari gruppi.

A tale proposito il manuale & stato corredato di illustrazioni, disegni e
schemi, occorrenti per poter eseguire le operazioni di smontaggio, con-
trollo e montaggio.

Il manuale deve essere altresi una guida per chi desidera conoscere i
particolari costruttivi del tipo in esame. La conoscenza di tali particolari,
nel addetto alle rij ioni, & fattore iale per una buona
esecuzione del lavoro.

NOTA - Nella descrizione, dove & scritto Destra o Sinistra si
deve intendere alla destra o alla sinistra di chi si
trova in sella.




DATI DI IDENTIFICAZIONE
(vedere fig. 1)

Ogni veicolo & contraddistinto da un numero di identificazione impresso
sulla pipa del telaio e sul basamento motore.

Questo numero & riportato sulla dichiarazione di conformita e serve agli
effetti di legge per l'identificazione del veicolo stesso.
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MOTOR

Fig. 4 Lato volano

Fig. 5 Lato trasmissione



CARATTERISTICHE

MOTORE
2 quatico tempi
A cilingri 1
Alesaggio mm 88
rsa mm 82
Glitras sl :
o 6 compressions | 585 : 1
Fotansa. s Cv'z62 SAE
Potena fisale ovs

Gilindro

Testa cilindro

Albero motore
Guscinett i banco
lella in sccialo con cumnu“. 2
Guscio sottle o lega i
minio o stagno

Pistone i lega di lluminio

Distrib

Avalvole n testa comandat daltalbero dell distibuzions
odia terle, aste © bi

Calbero della distibuzione, posio el basamento molo

& ‘comandato dalfaibero. motors. mediants coppla di in-

ranagg.

Dall della distribuzione
Aspirazions

—'inizio_prima del PM.S. 40"

— tine dopo il PMI. 74"
Secarico:

—iniio prine gel PN €730
— fine dopo il

Sivoco e & Niincirt per contrllo messa. In
fase mm

Grinca il unzionamento fa vavol & bilancier a malore
freddo:

— aspirazione mm 0,10
— scarico mm 020.

Alimentazione
I carburatore & alimentato per gravita dal serbatoio

Tibo & regolasions det carbuatore:
— 11 Dell'Orta tipo VHB 23

Dat di regolaione:

2 mm 2
265 p
152
s
Shile V10 2 tacea
Vite nqn\almna minimo aperta + girl 1¢ '
pre

ese o
Chonta o a seceo

Lubritcasione
Sistema a pressione con pompa ad ingranaggi. La pompa
& d:unlulnﬂi\u dallavero medianie coppia o ingranasal
Fillo olio nel bas:
Pressione numme aF ubicazions 38 + 42 kg/oma (re-
golata da apposita valvola)

Hiasmetitore aetiica po segnalazions insuficions pres-

i,

Raifreddamento
Ad aria. Testa & cllindca sona munit di apposite alelte di
raflraddamento.

8

GENERALI

Accansione
A batteria con distributore ad anticipo aufomatico a masse.
centrifughe,

Anticipo fsso iniziate 10" (misurati sut satare

Anlicipo automatico 34° (misuratl sul volan

Tolale aniicipo (isso + automaica) 4& msurati sul vo-
Distanza fra | confalli del ruttore mm 042 + 048,
Candela di accensions: grado termico 225 delia scala
SoschMarl o cquvalent: isanza 1a 91 aletvod G
Bobina di accensione.

Aniamento
A pedale.

Scarico

N1 tubo con silenziatore a due corpi

TRASMISSI

por 1:2 (2 30/60)

A dischi multpl n bagno dali. & posia suaivero pri-

Comando Tosslania leva a mano sul manbrio (ato sk
o).

i
Rapporto motore-cambio R
Fri

o
A quattio velocita con ingranagg! sempre in presa ad in-
nesto_frontale. | cambio & contenulo nel basamento
I comando & a pedale con doppia leva sul lato destro
gl motociclo.

Rapport degl Ingranagsl dl camblo:

In prima_marcia. 12821 (2 14/30 - 18/27)
In seconda marcia 1iim e e
In terza marcia D125 z2s/20 - ey
In quarta marcia e

Trasmissione secont
A catona s/nxsa, passo 1897 diametro rullo 10,16,
w passi

Rapporto uscita cambi

lo-ruota posterlore: 12,187 (z 16/35)
Rapportl totall di trasmissione:

In prima marcia 11400
In seconda marcia 1078
In torza marcia - . . . Dl1iss
In quarta marcia 10 aans

TELAID
A doppia culla con struttura tubolare.
SOSPENSIONI

terio

Aforcella tetescopica con ammortizzatorl idrauliei incor-
par

Posteriore
A forcellone oscillante con malle a spirale regolabili con-
centriche agll ammortizatort idraulic

RUOTE
Anteriore ¢ posteriore  ragai con cerchi 183,

PNEUMATIC)

Anteriore o posteriors 350- 18R scolpt
eumatici

Preumates ontaiora:

Con il solo pilota 1 kafema 15

Gon pi ggero |

Gon il solo pilota

Ko/emq 175
Con pilota & passeggero

kg/emq 260



.
normate(turist

03 s s vaon et

fova posta sl parie desta ol manubio

del motoci

INGOMBRI E PESI
Passo

Lunghezza massima
Larghezza massima con parabrezza
Larghozza massima senza parabrezza i
Altzzs massima Ga teria (2 vuole) can

AIAezzu massima da'terra (a vuoto) senza para-

Mlﬂxa

ima da ierra, ol Mmmlu di

< benzina senza bord

At e da e & vee honshe con
ue persone a bordo

Peso del molomezzo in assoto o marca (r-

0 di ollo © benzina)

! ator sopra indicali si intendon per impieg

a me:n. massima_conlinuativa o impiego
mandato_un aumento di pressione

jenli_con comando a mano & mezzo

Loe

presTAZION

slocit, ¢ pendenze massine. superabi nefiesingole
e ot oo 3 o

[ warce

+ marcia
2 marcia
3 marcia

+ marcia

RIFORNIMENTI
Riforaiment!

Goppa motore ¢
del cambio

mortizzatori
forcella telescopica
o)

‘Sorbatoio carburane
Riserva

01,
127

it 010 pilota a bordo:

7

 Consumo carturante (vorme cuNAy

| par ga i

0160

Pendenze massime
N uperabili

8%
3%
15%

78%

i 44 D-Hmkm

| Benzina normale
SHELL X100 - 20W/30
{inverno)
SHELL X100 - 40W/50
| (estate)

Olio SHELL Tellus 33



DOTAZIONE NORMALE
(Vedere fig. 6)

| towa | cortinasione Denominazions
1 1090 19 00 Chiave a tubo 19 - 21 - 22
| 2 2590 0500 Chiave ad occhio 17 - 19

3 11011000 Chiave aperta 8 - 10
4 1090 06 GO Chiave aperta 13 - 14
5 1020 25 00 a tubo 10 - 13
6 5590 24 00 esagonale per viti a brugola (5)
7 10 90 24 00 esagonale per viti a brugola (6)
8 409G 07 00 aperta 8 - 10
9 5590 04 00 aperta per regolazione punterie
10 1090 1100 ad occhio 24
1 2590 55 00 Pinza universale
12 2590 56 00 Chiave regolabile
13 55 96 50 00 Cacciavite
14 1090 04 00 Chiave poligonale 10 - 11 per punterie
15 12914500 Borsa porta dotazione

Libretto istruzioni
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ATTREZZATURA SPECIFICA PER OFFICINE DI RIPARAZIONE

(Vedere fig. 7)

- ~
figura d'ordinazione Denaminazione
1 1090 72 00 Attrezzo per smontaggio e montaggio valvole
2 109144 60 Attrezzo per smerigliatura valvole
3 1091 38 00 Attrezzo per riportare il segno di riferimento sull' ingranaggio di-
stribuzione
3/1 10913801 Altrezzo per riportare il segno di riferimento sull'ingranaggio al-
bero motore
4 1290 90 90 Spessimetro mm. 0,05 + 0,050
5 10903200 |  Attrezzo per smontaggio e montaggio gruppo frizione
6 1690 69 00 Estrattore per anello interno cuscinetto sull'ingranaggio trasmis-
7 10908300 | Attrezzo per montare I'anello interno cuscinetto sull'ingranaggio
trasmissione
8 25908100 Chiave per smontaggio volano
9 10906100 |  Attrezzo per fenuta corpe bizlone
10 10904800 |  Attrezzo tenuta asta forcella
1 10303100 | Chiave spociale. esaganale. per smontaggio ¢ montaggio asta
forcella
2 10912600 | Chiave speciale per smontaggio e montaggio tappi forcella
13 10909500 Punzone per smontaggio e montaggio bracci forcella sulla testa
di sterzo
14 10913900 Chiave speciale esagonale per smontaggio e montaggio viti a
brugola per fissaggio coperchio supporto bilancieri
15 10914700 | Chiave speciale esagonale per smontaggio e montaggio viti a
brugola fissaggio supporto bilancieri alla testa
16 109127 00 Attrezzo per smontaggio e montaggio cappellotti molleggio post.
17 25904800 | punzone per smontaggio e montaggio le guida valvole sulla testa
18 25909900 | pynzone e boccola per pressare e togliere la boccola piede biella
® 10904400 | Estrattore della boccola sul basamento trasmissione per albero
della distribuzione
20 109G 27 00 Chiave speciale per smontaggio e montaggio manicotto dentato
21 25907000 | Estratiore per anello esterno sul basamento lato volano del cusci-
netto a rulli per albero motore
22 10908325 Estrattore del cuscinetto a rulli sull'albero mmore lato volano
23 3290 63 02 Estrattore ingranaggio comando pompa oli
24 10906300 | Estrattore ingranaggio sullalbero motore comando trasmissione
25 26 90 78 00 Estrattore dello spinotto del pistone
26 10911700 | Attrezzo per smontaggio e montaggio ingranaggio sull'albero della
distribuzione
27 10912000 | Attrezzo per imbocco corteco al montaggio del basamento lato
volano sull'albero motore
28 1091 48 00 Chiave speciale per smontaggio tappo lubrificazione albero motore
29 1090 78 00 Punzone per montare la boccola albero distribuzione sul basa-
mento lato trasmissione
30 169137 00 Attrezzo per smontare il cuscmeiko a rullini per albero secondario
sul basamento lato volan
3 10912400 | Sostegno motore
32 10915500 | Attrezzo per controllo messa in fase distribuzione ed accensione
33 169157 00 Attrezzo per tenuta puleggia dinamo
34 10916100 | Allrezzo per segnare il punto del massimo anticipo accensione
sul volano motore
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DISTACCO DEL GRUPPO MOTORE DAL TELAIO
(Vedere fig. 8)

Per il distacco ds\ gruppo motore dal telaio
o

— il serbatoio carburante;
— il gruppo filtro;

— Ia bobina d'accensior

 1a tromba efeiren (2 la sirena);

— le pedane paragambe con il paraurt
— 12 pipa aspirazione con il carburator;

— la dinar

& pesivelia messa in moto;

— il coperchio volar

i tubo i scarico dala tes

Seanciare Il cavo comando frisione dala leva
sul coperchio e svitare Ia vite tendifilo,

Staccare tutte le connessioni elettriche ed il ca-

vo candela. =
Levare la maglia di giunzione catena e sfilare Fig.#

Ia catena stessa dal pignone.

Porre il motore su un sostegno. i motore va sfilato dalla parte destra (vedere
Svitare i dadi dai tiranti fissaggio motore. fig. 8) dopo averlo inclinato.

Levare: Levato il motore dal telaio sara bene lavarlo
— gli appoggiapiedi; con benzina e asciugarlo con getto d'aria com-
— i perni fissaggio motore. pressa.

SMONTAGGIO DEL GRUPPO MOTORE-CAMBIO
Per smontare il gruppo motore operare come
segue:

Scaricare lollo dal basamento dopo aver svi-
tato il tapy mm ione (A} e il tappo di sca-
rico (8) 1ved . 69).

Siiare 1 o intorno, 1 fitro esterno e fa molla
(vedere fig. 67).

Levare il volano dall'albero motore adoperando
chiave speciale a doppio servizio n° 25908100
(8 di fig. 9) per svitare la ghiera ed il dado ed
estrarre il volano,

Svitare il manicotto dentato adoperando appo-
sita chiave n° 10902700 (20 di fig. 10).

,;3

Levare:

ingranaggio libero dells aviamento;
— la molla per ingranaggio i
— le viti tenuta flangia bloccaggio pignone ca

tena;

— la flangia bloccaggio pignone catena;

— il pignone catena;

— il distanziale per pignone catena.

Dal coperchio lato trasmissione:

Levare:

— il coperchietto copriruttors

- aniioing sutormatits sulraibero dei disic
buzione;

— il condensatore;

~ il ruttore completo di piastra.

Svitare il dado fissaggio albero della distribu-
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zione e togliere il distanziale.

Svitare le viti a brugola.

Levare il coperchio lato trasmissione e dal co-

perchio trasmissione.

Levare:

— Fanello di tenuta per albero della distribu-
zione;

— il dado fissaggio leva frizione al coperchio
trasmissione;

— la leva cemando frizione;

— l'anello tenuta sulla IEVE,

— Ia molla ricupero giu
— le due leve interne comanﬂo frizione;

— lo spessore tra le leve;
la valvola regolazione pressione olio;

il trasmettitore segnalatore pressnone olio;

— l'albero della distribuzione completo di in-
granaggio;

— la guamizione tra coperchio e basamento;

— lingranaggio comando pompa olio con at-
trezzo n° 32906302 (23 di fig. 11);

— Ia pompa olio dopo aver spianato le orec-
chie delle piastrine di sicurezza e svitato le
viti che Ia fissano al basamento;

— Tingranaggio sull'albero motore comando di-
stribuzione;

— il distanziale per pignone motore;

— il pignone motore con attrezzo n° 10906300
(24 di fig. 12);

— il gruppo frizione, per togliere I'anello di te-
nuta adoperare atrezzo n° 10903200 (5 di
fig. 13).

Dal gruppo frizione levare:

— Tl'anello elastico tenuta gruppo frizione sul
corpo fisst

— il piattello spingimolle;

— le molle;

— gli scodellini porta molle;

— il piattello spingidischi complelc di asta,
reggispinta, bussola e controdado;

- | dischi frizione con tacche esterne e con
tacche interne.

Spianare le orecchie della rosetta di sicurezza

sul piano del corpo interno e su una faccia del

dado e svitare il dado, per tenere fermo il cor-
po fisso della frizione mentre si svita il dado

adoperare attrezzo n° 16306100 (9 di fig. 14).

Levare:

— il corpo frizione fisso;

— lo_scodellino. tenuta olio sulfingranaggio

rullini per cuscinetto ingranag-
gio "asmwssmne,

— ranello interno sull'albero primario per cu-
scinetto adoperando estrattore n° 10906900
(6 di fig. 15): i bulloni di tale attrezzo ven-
gono awitati sull'anello di appoggio ingra-
naggio trasmissione (in bronzo),

vanello_appoggio ingranaggio trasmissione
bronzo:

il preselettore completo di: naselli innesto

rarce. molle per naselli, spine elastiche te-

nuta naselli, permno preselettore con dado,



dado a colonnetta (eccentrico), anello di te-
nuta e corpo preselettore.
Dal gruppo Testa-Cilindro-Pistone

Levare:

— le tubazioni di mandata e di ricupero olio
dalla testa;

— il coperchio sul supporto svitando le viti a
brugola con chiave speciale n° 10913900
(14 di fig. 16);

— la guarnizione tra coperchio e supporto;

— il supporto completo di bilancieri ed aiza-
valvola svitando le viti che lo fissano alla
testa con chiave speciale n 10914700 (15 di
fig. 17)

9. 17).
Levare dal supporto i seguenti particolari:
— i perni bilancieri;
— gli anelli di spessore;
— la molia spingi bilanciere;
i bilancieri, e dai bilancieri le viti
con dado;
r'anello appoggio bilancieri;
Ianelio di tenuta;
il tappo per foro regolazione punterie;
Ia leva comando alzavalvola, dopo aver le-

— larroset
— la molla per perno alzavalvola;

— Fanellino di tenuta;

— la molia di richiamo leva alzavalvola;
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 ta guamisons 2 support e tesa:

—le astino b

— i quattro

Tl ota e sinero completa & vahoe;

= la guarizione ra testa © cii
— la guarizione per tubo copr

St s anch e Tissane 1 oo al bo-

samento lato copriastine:

Levare

— i cilindro;

— guarnizione fra cilindro e basamento;

— fe punterie dal basamento;

— il pistone dalla biella dopo aver smontato le
mollette tenuta spinolto e lo spinotto ado-
perando I'alirezzo ° 26907830 (25 di fig. 18);

— gal gl 1t elaatche d truia @ 3=
schiao

Gruppo basamenti

Svitare i dadi sui tirant & sui bulloni di unione

basamenti.

E a mezz0 mazzuola di cuoio battere sull‘albe-

ro motore e sulalbero primario fino alla sepa-

razione dei due basamenti.

Levare la guarnizione fra | due basamenti.

Dal basamento lato volano

evare:
— o sfiatatolo che & composto da:
— coperchio per valvola;
— vite per valvola;
— anello per valvola;
valvola sfiatatoio e tubetto per sfiatatoi
Ianello di tenuto sull'albero motore;
Fanello di tenuta sullalbero primario;
ranello esterno del cuscinetio per albero
motore adoperando apposito attrezzo
1 25907060 (21 di
il cuscinetto a sfere per abero primario;
il cuscinetto a rullini per albero secondario

\/15

Fig. 17 fig. 20



adoperando_apposito altrezzo n° 10912400
(30 di fig. 20)

DAL BASAMENTO
LIlTﬂ TRASMISSIONE
Levar
e eorpo contatto
— i forcellini comando cambio sfilando Iasta;
— ralbero primario completo di ingranaggi.
Sull'albero primario sono montati
— ranello di sicurezza
— gli anelli di tenuta;
— Tingranaggio presa diretta;
— le gabbie a rullini;
— ranello distanziale tra le gabbie;
— gli anelli reggispinta;
— Fingranaggio scorrevole innesto lla e IVa
velocita;
- naneuu seeger tenuta ingranaggio Il a velo-

- 1'mgranagg:o lla velocita.

Leva

2 falbero secandario completo di Ingranaggi.

Sullalbero secondario sono montati:
= ranello seeger fissaggio ingranag

— gli anelli reggispinta;

— Vingranaggio scorrevole Ia e Ill a velocitd;
— Tanello seeger tenuta ingranaggio Ill a velo-

cita;

— lingranaggio l 2 veloci

— il tamburo scanalato;

— Vastuccio completo di molla e nottolino ar-
resto marce.

Levar

N rabero matore complelo dl biella.

Sullalbero motore sono m

— i dadi fissaggio cappello be\ ; per svitarli
spianare le orecchie delle piastrine di sicu-
rezza;

— le piastrine di sicurezza;

— i bulloni fissaggio CappeHo sulla biella;

— i semicuscinetti di b

— il cappello e la mena.

Levare:

—il permo di fermo preselettore (vedere A di
fig.

< masmna per olio distribuzione (vedere B

9. 21);

—a baccula con anenmo di tenuta per albero
della di ne adoperando apposito al-
rezzo m 10804400 (15 i fig. 20/1). Questa
boccola si pud levare anche a motore mon-
tato, osservando, se necessario, di ruotare il
volano in modo da poter infilare il suddetto
altrezzo nella boccola.

T
Wio euZn

— il cuscinetto a sfere per albero motore dopo
aver svitato le vii e levato la piastrina di si-
curezza,

— il cuscinetto per albero secondario, dopo
aver levato con pinza speciale Ianello see-
ger di tenuta;

— il cuscinetto per albero primario dopo aver
levato con pinza speciale I'anello seeger di

uta;

or
— le bussole di riferimento.

Ultimato o smontaggio, prima di passare alla
revisione generale dei vari particolari, occorre

lavare il tutto in un bagno di benzina ed asciu-
gare con getto daria compressa.




TESTA - VALVOLE - MOLLE - GUIDA VALVOLE

TESTA

La testa & in lega d'alluminio, alettata per au-
mentare la superficie di raffreddamento. Prigio-
nieri e dadi assicurano il fissaggio della testa
e del cilindro al basamento.

Smontaggio

Lo stacco ¢ lo smontaggio della testa si rende

necessario quando si_riscontrano te di

compressione, imputabili ad una insufficiente

tenuta delle valvole, o dopo un lungo periodo

di funzionamento, allo scopo di eliminare i de-

positi carboniosi nella camera di scoppio e sul-

Ja testa del pistone. Per o smontaggio della te-

sta operare come segue:

Levare

— il cavo candela;

— le tubazioni di mandata e ricupero olio;

— la pipa completa di carburatore;

— il supporto bilanciere dopo aver svitato le
viti a brugola con chiave speciale n° 10914700
(15 di fig. 17)

— i quattro dadi sui tiranti di fissaggio testa e
cilindro al basamento.

Silare la testa completa di valvole. Lo smon-
taggio della testa nei suoi componenti non pre-
senta alouna difficolta, comunque nei paragrafi
ceguenti, sono elencate le operazioni di smon-
taggio, revisione e montaggio con le relative at-
trezzature necessarie.

SMONTAGGIO DELLE MOLLE

E DELLE VALVOLE

Con apposito attrezzo n* 16807200 (1 di fig. 22)

applicato sul fungo di una valvola e sul piattel-

lo superiore, awitare Ia vite dell'attrezzo di quel
tanto da comprimere le molle (quando lattrez-

20 & in tiro sara bene dare in testa a tale at-

trezzo un colpo di mazzuola, questo serve a

scollare il piattello dai semiconi) e poter levare

{ due semiconi. Levati i semiconi svitare I'at-

trezzo e sfilare:

— il piattello superiore:

— la molla esterna;

— la molla interna;

_ il piattello inferiore appoggio molle;

_ Fanello appoggio molla esterna;

_ Faneliino a molla tenuta guida valvola, la
valvola sfilandola dallinterno della testa.

VERIFICA E REVISIONE DELLA TESTA

A mezzo raschielto smussato e spazzola metal-

lica, eliminare i depositi carboniosi e verificare

le sedi delle valvole.

VERIFICA E REVISIONE GUIDA VALVOLE

Le guida valvole sono piantate nelle loro sedi

<ulia testa. Lo smontaggio e il montaggio si ese-

gue adoperando apposito puntone n° 25804600

(17 di fig. 23).

18

Fig. 2

Fig 23



Le guida vilvole vanno soslituite qualora si ri-
cconlrasse un giueco eccessivo lra il foro e Jo
stelo delle: valvole, givoco non eliminabile con
fa :semplice soslituzione delle valvole,

Dopo la pressatura délle guide nelle teste biso-
gna ripassare il foro con alesatore (ved. fig. 24)
guel tanto da portare il diametro alla misura
come da tabella « Dati di accoppiamento valvo-
le e gulda valvole » e lig. 26.

L'interferenza nella pressatura delle guide per
valvole aspirazione e scarico sulla testa deve
£5sere compresa tra mm. 0,058 < 0,070,

VERIFICA E REVISIONE SEDI VALVOLE
SULLA TESTA

Le sedi valvole devono essere ripassate per as-
sicurare un buon accoppiamento con le valvole,
L'angolo di inclinazione delle sedi &:

per la valvola di aspirazione e scarico 45°,

La ripassatura si esegue con una fresa guida-
ta da uno stelo, che si infila nella guida valvola.
Dopo la fresatura, per ottenere un buon acecop-
piamento. occorre smerigliare le valvole stesse
sulle sedi con spuntiglio finissimo, adoperando
altrezzo n” 10914400 (2 di fig. 25),

Se le sedi valvole fossero deteriarate In modo
tale che la semplice ripassatura non fosse suf-
ficiente, occorre sostituire le ghiere,

Questa operazione dovra essere fatta presso |
ns, stabilimenti.

VERIFICA DELLE VALVOLE

Controllare ['integrita delle valvole e quindi il
giuoco esistente fra o stels e la auida valvola
(per i giuochi necessari vedere tabella e fig. 26).
Per ripassare e valvole introdurre lo stelo dal-
la valvola nel mandrine dell'autecentrante della
rettifica universale (vedere fig. 27) e disporre il
supporfe in modo che la valvola assuma un'in-
clinazione tale rispstto alla rola della rettifica,

A 9.940
g.ggg £ 9.955
" 5 H 10.000
10,022
16.077
46 Assloluto 16.088
e —————
/ 5 45° 30" + 57 :
46.980 s 2588
| 47000 ' i ‘
R T EEE

Fig 78
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da consentire la ripassatura delle sedi al giu-
sto angolo prestabilito, il quale deve essere:
per Ia valvola di aspirazione e scarico

Y

Controllare, a rettifica avvenuta, che lo spesso-
re della valvola in corrispondenza del diametro
massimo del fungo non sia inferiore a mm. 8.
Se il piano dello stelo mostra qualche deforma:
zione, ripassare il medesimo sulla retifica (ve-

dere fig. I
ogni qualvolta si procede al ripasso di sedi val-
vole sara bene controllare che le molle di ri-
terna e esterna) risultino compresse:
Molla interna mm. 34

venientemente agendo sulla rosetta inferiore tra
molla e testa.

ISPEZIONE DELLE MOLLE PER VALVOLE
Esaminare che le molle delle valvole non siano
biano perso le loro caratteri-

La molla compressa a mm. 34 deve dare un ca-
rico di Kg. 16 = 3% (valvola chiusa.

La molla compressa a mm. 24 deve dare un ca-
rico di Kg. 30 = 4% (valvola aperta).

Fig. 28

DATI DI ACCOPPIAMENTO VALVOLE E GUIDA VALVOLE

Tnterno guida valvora
mm

B stelo vaivora “Gluooht di montaggio
mm mm

Aspirazione 10000 + 10022
Saarico

950 + 9965 | 0050

9 ooz '
9940 + 9955 * o082

Fig. 27




MOLLA ESTERNA
La molla compressa a mm. 40 deve dare un ca-
fico di Kg. 505 = 3% (valvola chiusa).

La molla compressa a mm. 30 deve dare un ca-
rico di Kg. 80 + 4% (valvola aperta)

La flessibilita delle molle pub essere controllata
con apparecchio (vedere fig. 29).

Per il controllo dei dati di carico e di deforma-
zione (vedere fig. 30)

MONTAGGIO VALVOLE SULLA TESTA
Per montare fe valvole sulla testa operare come

ue:
infilare Ia valvola nella guida valvola,

Montare:

— l'anellino tenuta guida valvola;

ranello appoggio molla esterna;

— it piattello mfenore appoggio molla;

— la molla intern:

— 1a molla esterm:

— il piattelio superiore;

— infine i due semiconi adoperando I'apposito

riore; awvitare la vite dell'attrezzo fino a che
si possono montare i due semiconi, indi svi-
tare I'attrezzo.

PROVA TENUTA VALVOLE
Rimontate le valvole sulla testa, riempire i con-
dotti di aspirazione e scarico con petrolio.
Eventuali trafilamenti di liquido allinterno del-
la camera di scoppio indicano la insufficiente
tenuta delle valvole stesse.

MONTAGGIO TESTA SUL CILINDRO
Per applicare Ia testa sul cilindro operare come

— guarnizione nuova tra cilindro e testa;

— Ia testa completa, infilandola sui quattro pri-
gionieri;

— le rosette sui prigionie

— i quattro dadi awitandoli sui prigionieri a
fondo con un ordine incrociato senza perd
bloccarli. Indi con chiave dinamometrica ad
una coppia di serraggio di Kg/m 4.500 bloc-
care graduaimente i dadi osservando I'ordi-
ne di bloccaggio di fig. 31 (1-2-3-4)

— guarnizioni nuove tra testa e supporto bilan-
cieri;

— infilare le astine nelle punterie.

Montare:

— il supporto bilancieri completo di bilancieri
e alzavalvola, osservando e le astine sia-
7o alloggiate nelle nicchie dei relativi bilan-

 rener presente che Ias| a interna (A)
«aspirazione » deve trovar alto; mentre la
astina 1Bi “ sczuca » deve lmvars in basso (ve-
dere fig.

K9.505 +3%
Ko.80£4%

5§9.000
§9.100

47,000
47.100

Fig. 32
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Blogeare le vili fissaggio supporto alla testa

adoperando chiave speciale n* 10814700 (15 di

fig. 17).

Registrare il giuoco tra bilanciori ¢ valvole, ado-

perando apposito spessimetro n* 12909090 (4 d

fig. 61) vedere capitolo « Registrazione giuoco

tra bilancieri ¢ valvole » a pag.

Montare infine:

— I guarnizione nuova tra supporto bilancieri
& coperchio;

1

il coperchio del supporto bilancier bloccan-
do le viti con chiave speciale n* 10913
(14 di fig. 16);

e tubazioni di mandata e ficupero olio sulla
testa o sul basamento;

il tappo per foro registrazione;

la pipa di aspirazione con montato il carbu-
ratore;

il cavo candela.



CILINDRO - PISTONE - FASCE ELASTICHE E RASCHIAOLIO

CONTROLLO USURA CILINDRO
La misurazione del diametro interno del cilin-
610 deve essere effettuata i tro altezze, tanto
in senso longitudinale che trasversale. | com-
paratore di misurazione deve essere preventi-
vamente azzerato sul calibro ad anello (vedere
fig. 33) attenendosi per le misure al disegno di
fig. 34.

AMMESSE IN
Al PISTONI MAGGIORATI

[
Cilindro normale (produzione) 87.985 +

Cilindro maggiorato 2/10 88.185
Gilindro maggiorato 4/10 88385
Cilindro maggiorato 6/10 88.585 = 88.600

Cilindro maggiorato 8/10 88.785

PISTONE
In sede di revisione, procadare ala disincrosia-
zione del cielo delle sedi per anel-
1 stastici In sogully ocoore controllare giuo-
co esistente fra cilindro e pistone (vedere fig
35). Se il giuoco & superiore a quello indicato
occorre sostituire cilindro e pistone.

Per la misurazione vedere disegno fig. 34 ¢
fig. 35 @ 36.

PISTONE
o

Nagsorot ot | x| e ee [ or Jomen| 28 | o8
Normale i 87.540 87.680 87.500 87.825 87.860 87.900 87.890 79.600
G| e | e | e | W | | v | B
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Il ‘gluees di manlaggio lra pistone e cilindro
deve essere di mm. 0,395 + 0,440 (vedere figu-
ra 35). La ovalizzazione dovra risultare conte-

nuta in mm. 0.13 = 0,17,

FASCE ELASTICHE DI TENUTA
E RASCHIAOLIO

Nel montaggio sul pistone degli anelli elastici
e raschiaclio, fare attenzione alla disposiziore
dei tagli che debbono essere sfasati tra loro.
Controllare che non esista eccessivo givoco de-
gli anelli nelle sedi del pistone (vedere fig. 38).
Se il giucco & superiore ai valori massimi am-
missibili riportati nel capitolo « Giuochi di mon-
laggio », occorre sostituire le parti eccessiva-

mente Usurate.

Prima di procedere al montaggio degli anslli
elastici sul pistone, & indispensabile introdurre
gli stessi nel cilindro @ controllare il giuoco
esistente alle estremita (vedere fig. 39) e capi-
tolo = Giuochi di montaggio tra le estremita del-

le fasce elastiche e raschiaclio »).

GIUOCHI DI MONTAGGIO RILEVATO
TRA ALTEZZA DELLA FASCE ELASTICHE

DI TENUTA E RASCHIAOLIO

Fra gli anelli elastici e le cave sul pistone (nel

senso verticale):

Anetll elastict

1° Anello superiore

0,030 -+ 0,062
2° Anello elastico medio syp. | 0,030 + 0,062
3" Anello elastico medio inf. | 0,030 <+ 0,062
4° Anello elastico raschlaclio | 0,030 + 0,062

1
202+ 204 -
2027208 ——

)

5.02+5.04

Fig. 35

Fig. 36

1.978+1.880 |
0.120.3 |
1.97831.980 = ]
i _0.3:045 |
2.47822,480 e ==
P 0sz0.45 |
4.978 |—
.980
43 0.25-0.40
252 e
2.54 J
R, ARALRARLAN,
22,000 22.000
22,006 22,004
Fig. 37



GIUOCHI DI MONTAGGIO TRA LE ESTREMITA
DELLE FASCE ELASTICHE DI TENUTA E
RASCHIAOLIO

Fra all estremi dell'anello élastico di tenuta su-
perigre’ mim. 0,3 = 04,

Fra gii estremi degli anelli elastici di tenuta me-
dia superiore & media inferiore mm. 0,30 =045,
Fra qli estremi dell'anslle elastict raschiaclio
mm. 0,25 + 0,40

MAGGIORAZIONE FASCE ELASTICHE
DI TENUTA E RASCHIAOLIO

Mormale {produzione} & mm. BB.0DD
Maggiorate 2/10 @ mm. 88200
Maggiorate 4/10 @ mm. 88400
Maggiorate 6/10 @ mm. BB.EDD
Maggiorate 8/10 & mm. BB.EOG

MONTAGGIO SPINOTTO SUL PISTONE

Il montaggio dello spinotter sul pistone deve es-
sere eseguito prévio riscaldamento del pistone
alla temperatura di circa 60 = 7(F C., onde pro-
vocare una leggera dilatazions del foro sul pi-
stone e permetters un'agevole introduzione del-
lo spinotto. g

Par il montagdio dello spinotto sul pistone uss-
re altrezzo n°|26807 810 (25 dI fig. 18).
L'accoppiamerto tra lo spinotto & il foro sul
pistone va dalun giucco di mm, 0,004 ad una
interferenza di\mm. 0,006,

Fig. 38

Fig. 39
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BIELLA - ALBERO MOTORE

BIELLA

Nel procedere alla revisione della biella effet-

tuare i seguenti controlli:

— delle condizioni delle boccole e del giuoco
esistente tra la stessa e lo spinotto;
del parallelismo degli as:
dei cuscinetti di biella

Il cuscinetto & di tipo a guscio sottile in allu-
minio ricoperto di lega antifrizione che non con-
sente alcun adattamento; pertanto, se si riscon-
trassero rigature, tracce di grippaggio o ecces-
sivo consumo, occorre senz'altro sostituirlo.
Sostituendo il cuscinetto & sempre necessario
procedere alla ripassatura del pemo dell'albero
motore.

Prima di eseguire Ia rettifica, & necessario
surare il diametro del perno stesso (vedere fig.
40) in corrispondenza della massima usura, in
modo da poter stabilire a quale classe di mag-
giorazione dovra essere rettificato il perno. Ve-
dere tabelle « Spessori d
biella » e «Diametro del pemo di biella »

Fig. 40
SPESSORI DEI SEMICUSCINETTI DI BIELLA

R Semicuscinetti g1 biella

0254 0508 0782 To16
1841 1988 2008 2222 2319
1847 1074 2101 2228 2355

DIAMETRO PERNO DI BIELLA

Normate Minorato i mm.

0254 0508 0782 1016
2902 52738 2484 52230 sto76
53013 5275 s2505 52251 s1.097




BOCCOLA NELL'OCCHIO DI BIELLA

La boccola é piantata. La sua superficie inter-
na non deve presentare tracce di ingranamento
o rigature profonde, nonché usure eccessive al-
trimenti sostituirla.

La boccola usurata va levata dall'occhio di biel- >
la_adoperando apposito punzone n° 25909900 5
(18 di fig. 41) e pressa.

Rimontare poi la nuova boccola nell'occhio di
biella adoperando il punzone n° 25809900 (18 di
fig. 41) e pressa.

Montata la boccola nell'occhio di biella eseg:
re Ia foratura della suddetta boccola in corri
spondenza dei fori esistenti nella biella (vedere
fig. 42) e ripassare il diametro interno con ale-
satore in modo da portare il diametro ai dati
della seguente tabella (vedere fig. 43).

22.020+22.041

Z,
/i

%

AR

Y

72
)

T Tnterno della Gluoco
boccola piantata | @ spinotio tra spinotto
2020 22000
200 Zm 0016 + 0041




CONTROLLO PARALLELISMO DEGLI
Prima di montare la biella 0Gcorte ven!mame la
quadratia, occorte cos contola he | due

e oiava iang paraloh &

complar

o entuali deformazioni si possono corregge-
e agendo sullo stelo medianta leva a forchetta
(vedere fig. 44).

Uerrore massimo di parailiomo o complanari-
14 dei due assi dela testa e piede di biella mi.
surati alla distanza 6 . 200 deve essere di

MonTAGGI0 DELLA BIELLA SULLU'ALBERO
E
Ne mnn(aggm della biella sullalbero motore.
faro atenzions
. guiosi cuminsto « porme deve
i mm. 0,011 + 0,056 (vedere fig. 45):

Fig. 45




— che il giuoco Ira i rasamen dela bisla o
quelli dell'albero motore sia di mm. 0,1
0.222 (vedere fig. 46);

— che il cappello sulla biella va montato os-

Gruppo biella smontata (vedere fig. 43). Per mi
sure vedere disegno fig. 50.

ALBERO MOTORE

Lialbero motore & in acciaio, & sopportato alle
estremita ed ha una manovella opportunamen-
te soppes:
Fuammare. o superficie del perno di biella, ri-
scontrando leggere tacche di ingranamento
sulla superficie, passare alla loro_eliminazione
con) pietra finissima « CARBORUNDUM »; se in-
perno presenta profonde rigature o s
ol ovalizeato, occorre eseguire la ripassa-
tra e quindi sostituire il cuscinetto con uno
avente diametro minorato.
La scala di minorazione dei cuscinetti di biel-
a, & la seguente: mm. 0,254 - 0,508 - 0,762 -
1616.
Come gia detto, prima di eseguire la retiifica
del perno, occorre accertarsi della_massima
usura (vedere fig. 40 e disegno fig. 51) in modo
da poter stabilire a quale diametro deve esse-
re portato in considerazione della scala della
minorazione e del giuoco necessario tra le
parti.

Fig. 49



Fia 51

montaggio fra cuscinetto ed il
permo di biella: mm. 0,011 + 0,056,
Retificando il perno di biella & necess:
spettare il valore del raggio di raccordo sugli
spallamenti che & di mm. 2

SMONTAGGIO DEL CUSCINETTO A RULLI <.
CONICI DALL'ALBERO MOTORE

Per smontare il cuscinetto a rulli conici dallal-
bero motore adoperare I'aftrezzo n* 10908325
(22 di fig. 52)

SMONTAGGIO DEL TAPPO PER LUBRIFICA-
ZIONE DALL'ALBERO MOTORE

Come prima operazione occorre levare Ia bul-
linatura dal tappo mediante punta da trapano,
indi a mezz0 chiave speciale r 10914800 (28
di fig. 58) svitare il suddetto tappo.

Ricordarsi di rimontare sullalbero (dopo pulito
i canali di lubrificazione) un tappo nuovo e do-
po averlo awitato a fondo, bullinarlo. Fig. 83

20



BASAMENTI E COPERCHI

| basamenti 5000 fusi in lega d'alluminio e so-
no opportunamente nervall, in essi sono rica-
vati

— i support di banco per alboro motore:
— i supporti per albero primario;
=l sisport poc e sisondary;
ento_trasmissione il supporto
Ser albers deta disbuions
— borchie  sedi varie per fissaggio accessori

VERIFICA E REVISIONE
Verificare che | piani di contatto tra i basamen-
1i & tra basamento trasmissione ¢ coperchio o
sedi punterie siano integrl e privi di

Controllo sedi punterie

Controliare che il giuoco di montaggio sia nei
lmiiprstabi (vadro rabell » Dti i acoop-
piamento delle punterie con le sedi sul basa-
mento-) nel capHolo ~Dali dela dstroutions .
in caso contrario procedere alla alesatura del-
le sedi (vedere fig. 54) con apposito .
nelle misure della prima e della seconda m
giorazione.

Le punterie sono fornite come ricambio mag-
giorate di: mm. 0,05 @ 0,10.

Coperchio basamento lato trasmissione

vericare che I piano di contato tra i soper-

© il basamento sia integro e non abbia in-
cnmme o rgat fondo ch aran-
tiscano una tenuta perfetta, evontualmente so-

stiture I coperehi

Anell di tenuta sul basamento lato volano
© sul coperchio trasmissione

In seds di revisione, esaminare che gii analli g
\enita sul basamento e sul coperchio siano ber
aeagial nelle loro sedi ¢ che Ia sonsricis
19112 non sia sgranata o rovinata

'ur«nu‘mu una temta periott, alriment so0-

Nel montare il basamento lato volano sul ba-

lite il montaggio senza rovinare il profilo inter-
1o dellanello.

Fig 54




RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DEL MANOVELLISMO

(Misure di produzione)

Diametro canna del cilindro mm. 87,985 + 88,000 |
Diametri pistone (vedere disegno fig. 34):

Diametro «L» mm. 87,540 + 87590 )
Diametro «M» mm. 87.680 + B7.730
Diametro « N » mm. 87,500 + 67,400
Diametro « 0 » mm. 87,825 -+ 87,845 5
Diametro « P » mm. §7.860 -+ 87,860 )
Diametro « Q » (controllo) mm. 87,900 +
Diametro « R = mm. §7.890

Diametro «§ » mm. 79,600 < 79,400
Scala di maggiorazione dei diametri; L-M-N-0-P-Q-R-$ mm. 02-04-06-08 3
Diametro sul pistone per spinotto mm. 22,000 + 22,006 5
Diametro spinotio pistone mm. 22,000 + 22,004 4
Diametro interno della boccola per occhio biella mm. 22,020 + 22,041 1
Diametro del perno di biella (sull'albero motore) mm. 52992 + 53013 3
Diametro sede cuscinetti sulla biella mm. 56,718 + 56,730
Spessore dei semicuscinetti di biella mm. 1841+ 18477

Scala minorazione semicuscinetti di biella

mm. 0,254-0,508-0762-1.016 ¢

Diametro

Scala di maggiorazione per le fasce elastiche di tenuta e raschiaolio

fasce elastiche di tenuta e raschiaolio

mm.

mm

88,000
02-04-




DATI DELLA DISTRIBUZIONE

| ati della distribuzione sono i seguenti (vede-
e fig. 56)

Aspirazione
Inizio prima del P.MS. 40°
Fine dopo PMI 74
Scarico

Inizio prima del PM.S. 67°30°
Fine dopo il P

ML 33
Giuoca tra valvole e bilancieri per controllo mes-
sa in fase mm. 0.

Gioco effettivo, a « MOTORE FREDDO» fra
bilancier e valvole:

— aspirazione mm. 0,10

— scarico mm. 020

ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE

L'albero della distribuzione & in acciaio (vede-
re fig. 57) & sopportato alle estremita dalla boc-
cola sul basamento trasmissione e d

scinetto a sfere sul coperchio della trasmis-
sione.

Lalbero della distribuzione prende il moto dal-
Ialbero motore mediante ingranaggio a denti
elicoidali.

L'azionamento delle valvole awiene tramite
punterie, aste e bilancieri (vedere fig. 57/1).

Le sedi punteria sono ricavate nel basamento
trasmissione. Fig. 57

DIAMETRO DEL SUPPORTO DELL'ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE E RELATIVA SEDE (boccola)
SUL BASAMENTO TRASMISSIONE

Diametro supporio albero Diametro ntemo dsia booeols - =
alla distibuzions piaiata nel baeamenio tasmissione Ghiads’al Raniaope
13982 5 14,000 14050 + 14070 00% + 0088

DIAMETRO DEL SUPPORTO DELL'ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE E RELATIVA SEDE (cusci-
hetto a sfere) SUL COPERCHIO TRASMISSIONE

Diametio supporto aloero Diametro merno WY
Gl dousions cel cuscineti 3 stere Giuaco i montagal
16362 = 17000 17000 00018




SMONTAGGIO E MONTAGGIO INGRANAGGIO
DELLA DISTRIBUZIONE SULL'ALBERO DISTRI-
BUZIONE

Per queste operas

ni perare come segue:

Smontaggio
Inilare Falbero dalla parte delle camme nelat

sa sfilare Ingranaggio dalla chiavella. Indi le-
vare la chiavella dalla cava sullalbero dela di-
stribuzione.

Montaggio

Alloggiare 1a_chiavella nella cava sullalbero
la distribuzione.

Iniilare Ialbero con puntato fingranaggio sulla

chiavella nell'atirezzo e 10811700 (26 di fig

58/1) e a mezzo pressa bloccare lingranagglo

sullalbero.

CONTROLLO ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE

Verlficare le superfici di supporto o quello de-

gli accentrici esse devono essere levigatissime

o in perfatto stato di conservazione.

I giuoco fra perno o relative sedi é indicato

nella tabella 2 pag. 35.

PUNTERIE
Per i controlli delle punterie  relative sedi nel
asamento vedere fig. 59 e tabella a pag

Verificare che 1a sede appoggio asta sia eson-
te da rigature

Fig. 57/t

Fio. 5o/



nnTl Di ACCOPPIAMENTO DELLE PUNTERIE CON LE SEDI SUL BASAMENTO TRASMISSIONE

Diamatre sedl Diametra eslernn punteri Givoehi dl montaggio
mm mim mm
Al 22001 4 22000 21996 + 21478
u?gr;imaio | oGS 22071 + 22.050 22046 + 22.088
sul diamelio i 040 22121 + 22400 22,096 + 2207
\ E
ASTE H H
Le aste di comando bilancleri non devono pre- E ]
: -]
sentare deformazieni o plegamenti. R O ¥
Lo superfici di contalto alle estremita non de- NI 8
vono presentare tracce di ingranamento o aspe- [
rita, in caso contrario sostituire le aste. 8
NN
BILANCIERI E PERNI
In sede di revisione, occorre controllare:il giuo- 21506 = 21070
co esistenté fra il perno porta bilancierl ed il 22,000
toro dei bitancieri (vedere tabella qui sotto de- g PEREL
scritta e fig. 60}
Se necessario, sostituire 1l particolare maggior-
mente usurato o entrambi.
Oltre al giuoco & necessario controllare che le
superfici @ contalte non presentine rigature o
wraces di ingranamento. In tali casi sostituire il
particolare avariato. Le superfici di contatto de-
vono rlsultare perfettamente specularf.
Fig. B9 f i~
DATI DI ACCOPPIAMENTO DEI BILANCIER!I CON | PERNI
Diametro interne della Bocoola Dlametro. permo Givoco di montaggic
nal bitancieri e lavarala porta bilancler
mm mien - mm
15082 + 15059 14.983 -+ 14,594 0.038 = Q.0TE

130215934 15032 15058

Fig, 60




GRUFPO ALZAVALVOLA

Ouesto. gruppe: serve a facilitare INavvianmenlo
del motore; & alloggiate nel supporto bilancier]
ed agisce a mezzo di una camma montata sul
perno della teva di comando: direttamente sul
bilanciere di scarico quel tanto da far aprire la
valvola.

Il suddetin gruppe & composto. dal seguenti par-
ticolari:

— copiglia tenuta dado;

— dado di fissaggio;

— camma alzavalvola;

— rosella;

— molla par perno slzavalvola;

— anelle di tenuta sul perno;

— malla richiame leva alzavalvala;

— leva con perno sul supporto bilancieri;
— trasmissione di comando della:leve sul sup-
pario -alla leva di comande sul manubrio;
— leva di comando sul manubrio (lato sinistro).

CONTROLLI

Leva completa di perno sul supporto bilancieri
Verificare che il perno non sia rovinato e che
il filetto sia integro.

Molla richiamo leva alzavalvola

Verificare che la molla non abbia perso le pro-
prie caratteristiche di elasticits & che non sia
deformata,

Anegllo di tenuta sul perno leva

Verificare che abbia una tenuta perfetta e che
non sia rovinato o sgretolato, altrimenti sosti-
tuirlo.

Moila sul perno

Controllers che la molla non abbia perso le pro-
prie caratteristiche di elasticita e che nen sia
deformata.

La molla comprasga a mm. 3 dove dare un ca-
rieo of Kg. 7 %= 10%.

Camma alzavalvola

Verificare che il profilo della: camma dove lavo-
ra sul bilanciere non sia rovinata o melto con-
sumala, altrimenti sostituirla,

MONTAGGIO GRUPPO ALZAVALVOLA

Per questa operazione operare coma segue:

Montare:

— lanello di tenuta sull'albero;

— la molla richiamo leva alzavalvola sull'al-
béro;

— I'aibe!'o. infilandelo nel supporto;

— la molla sul perne;

— la rosetta;

— la camma alzavalvola alloggiandcla nella se-
de sul perno;

— il dado bleccandalo a fondo;

— la copigha tenutd dado piegandola sulle lac-
ce del dade.
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A mezzo cacaiavite sistemare |a mella richiamo

leva.

MONTAGGIO BILANCIERI E PERNI

SUL SUPPORTO

Per questo montaggio oporare come segue:

Infilare sul supporta il perno bilanciere comple-

to di anello di tenuta.

Montare:

— 'sul perma I"anallo appoggio bilanciers,

— 1l bilanciete completo di vite e dado di re-
gistro;

— |'anelle di spessore tra bilanciere e molla;

— la molla di =pinta;

— l'anello di spessore tra molla € supporto:

— infine sull'aliro.supporte 1l perno.

Il montaggio dell'aliro. bilanciere & Tdentice.

REGOLAZIONE LEVA COMANDO

ALZAVALVOLA (vedere lig. 60/1)

Quando il givese tra leva ed attacco sul ma-

nubrie ¢ supctiore o inferiors &2 4 mm. eirca,

passare alla registrazione procedendo come

segue:

allentara la ghiera (B) ed avvitara o avitare il

tendifilo {A) quel tanto da portare il givoco al-

la giusta misura; bloccare infine la ghiera (B).

REGOLAZIONE GIUOCO TRA BILANCIERI

E VALVOLE (vedere fig, 61)

La regolazions del givoco. tra bilancier] e val-
vole, va elfeltuata a MOTORE FREDDQ con il
p_islune & punte morte superiore, con valvole
chiuse & precisamente a fine fase di compres-
sione.

o

5

o

e

1l-
0.
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Dopo aver tolto il coperchio per supporto bilan- A
cleri ed il tappo per foro regolazione e la tuba- 2

zione ricupera olic oparare come segue:
— sgvilare il dada (A);

— avvitare o svitare con apposita chiave te viti "
di registro (B fino ad oftenere | seguenti

givochi:
valvola aspirezione mm. 0.10
valvola scarico mm. 0.20

il



__ riavvitare il dado (A) bloccandola a fondo.
Dopo bloccato il dado controllare di nuovo
in ‘modo da accertarsi che il givoco sia re-
golare.

if controllo. del giuoco va sffettuate usando ap-

posile spessimetro n® 12909090 (4 di lig. 61) che

attraverso il foro (C) deve essere inserite lra
|z valvola &d il bilanciere

Il givoco esalte si ha quando agendo sulla vite

di registro (B) lo spessimetro’ comincia a indu-

rirsi leggermente Ira la valvola e il bilanciere:

Si tenga presente che, se il giuoco & maggiore

i quello prestabililo, le punterie risultano al-

guanto rumarose. Se il giuoco & minore, le val-

vole non chivdono bene © «puntano » @ pos-
sona dar luogo ad inconvenienti quali perdita

di pressione, con conseguente scarso rendi-

mento del motore, deterioramento rapido delle

valvole e delle loro sedi, surriscaldamento. del
molore ecc.

Raccomandiamo, a motore nuovo, di verificare

il giuoco valvole dopo i primi 500 Km e in se-

guite ogni 3.000 Km.

COPPIA INGRANAGGI DISTRIBUZIONE (UNO
SULL'ALBERO MOTORE, L'ALTRO SULL'ALBE-
RO DISTRIBUZIONE)

Verificare che la dentatura degli ingranaggi sia

inlegra, non sia rovinata o 'sgranata: se malto

rumarosa, occorrera sostituire | due ingranaggl.

Per sostituire | due ingranaggi senza dover ri-

fare la fase della distribuzione, sono stati co-

struiti appositi attrezzi:

altrezzo n® 16813801 (3/1 di fig. 62) per l'ingra-

naggio sull'albero motore, composto da un tam-

pone con segnadente: a freccia;

attrezzo n® 10913800 (3 di fig. 62) per lingra-

naggio sull'albero. della distribuzione, composto

da un tampone con segnadenti a cava per cern-
trare | due denth

Questi attrezzi servono a riportare esattamente

i seqni di riferimento degli ingranaggi vecchi su

quelli nuovi.

Per quésta operazione operare come segue:

— levare i due ingranaggi dagli alberi;

— infitare il tampone: (&) con grano nella sede
chiavella pill vicina al dente segnato dell'in-
granaggio sull'alberc motore (B), girare Il
segnadente a freccia (C) in direzione del
dente segnatlo e bloceare il bullone (D):

- levare il tampone dall'ingranaggio vecchio
e dopo essersi accertati in quale sede per
chiavella sull'ingranaggio dell'albero moto-
re nuowo |E) deve éntrare il grano, infilare
il tampene (A) segnande con vernice jl den-
le indicate dalla freceia (C):

— inlilare il tampone (F) nella sede per chia-
\_feita dell'ingranaggio distribuzione vecchio
151, girare il segnadenti a cava (H) lin quan-
Mo canlrl perfettanjente i due denti ssgnall

Fig. &1

e bloggare il bullone (1);

— tevare |l tampone (F) dall'ingranaggio vec-
chio (@), infilarlo nella sede per chiavella
sull'ingranaggio della distribuzione nuovo
(L) e segnare i due denti centrati dal segna-
denti con vernice,

CONTROLLO MESSA IN FASE

DELLA DISTRIBUZIONE

(Vedere fig. 61 - 63 - 113/1)

per il controllo della messa in fase della distri-

buzione con monlato il volano motore del @

mm, 225 operare come segue:

— ruotare il volano in senso oratio fino a che
il segno (P.M.S.) stampale sul valano stesso

a7



{a line lase di compressions; con valvole
chiuse) si trovi in corrispondenza al forg di
tentragigio (A di fig. B3) sul manicalto den-
tato:

— svitare la vite di registro (B di fig. 61) dopo
aver allentato il dado (A di lig. §1) sul bilan-
cigre aspirazione, infilare uno spessimetro o
mm. 2 (4/1 di fig. 63) tra lo stelo della val-
vola ed il bilanciere. Il givoco esatlo si ha
quendo agendo sulla vite di registro (B di
fig. 61) lo spessimetro comincia ad indurirsi
leggermente;

— rugtare. di nuovo il volano in senso orario
{3507 tino & che il ségno « AF 10 » stampato
sul valano stesso-ceincida con il foro di cen-
traggio (A di fig: 63),

Per il controlio della messa in fase della distri-
buzione con montato il volano molore del &
mm 270 operare come segue:

— mantare sul coperchio inferno del basamen-
to molore lato volano a mezzo viti, Natirezzo
n® 10915500 (32 difig, 113/1),

— ruotare il volano In sense araric fino a che
il segno (P.M.5.) stampato sul velano stesso
{a fine fase di compressione, con valvole
chiuse) s trovi in corrispondenza con la frec-
cia {A) dell'aftrezzo n® 10915500 (32 di fig.
113/1);

— svitare la vite di registro (B di fig. 1) dopo
aver allentato [| dado (A di fig. 61) sul bilan-
clers irazione, infilare lo spessimetro di
mm. 2 {4/1 di fig. 63) tra lo stale della val-
vola g il bilanciera.

il giuoce esatto si ha guande agendo sulla
vite di reglstro (B di fig. 61) lo Spessimatro
incomincia ad indurirsi leggermente;

— rugtare di nuovg il volane in sgnso orario
{3507) fino a che il 'segno « AF10.» stampato
sul volano stesso coincida con la freccia (A
dell'attrezzo n® 10915500 di fig. 113/1).

(La parle softodescritta serve per entrambi i
matori con montato volane di & mm. 225 e 270.)

A qguesto punto la valvola di aspirazione deve
dare inizio: all'apertura.

Per determirare esattamente il punto in cul av-
viene l'inizio. apertura della valvola di aspira-
zione, oceorrerd ruotare il volano con delica-
tezza fino a sentivna lindurimento dello stessa.
A gueslo punto contreliare che i segni « AF 10«
sul volano e il foro di cenlraggio « A « di fig, 83
=ul manicotto dentato-o |a freceia (A) dellattraz-
o n® 32 di fig. 113/1 ceincidane.

Se | due segni non coincidessero, occorrerd
smontare I'ingranaggio dell'albera motors 2 gi-
rarle sulla slessa cava e in seguito operare sul-
le allre cave sino a che | due segni coincidano.
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Fig. B2

Se si dovessero sosfituite 7 due ingranaggl del- |
Ia distribuzione per segnare | dentl, non posse- |
dendo gli appositi attrezzi (vedere capitolo |
« Coppia ingranaggi della distribuzions =) opa- |
rare come segue:

INGRANAGGIO SULL'ALBERO CAMME

I denti da segnare sul suddetto ingranaggio so- .
no (pariendo da destra verso sinistra) i primi ;
due dopeo la seda per chiavella.

INGRANAGGIO SULL'ALBERO MOTORE

Per segnare il dente del suddetto ingranaggio 5
operare come segue:

con una figa verificare in ritarimento al profilo 4
di sinistra delle cave per chiavella, quale ore- .
sta di dente si trova circa in mezzaria al profila
stesso, indi segnarla.

MONTAGGIO INGRANAGGIO SULL'ALBERO p

MOTORE E ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE g

COMPLETO DI INGRANAGGIO SULLA BOC-:.

COLA BASAMENTO TRASMISSIONE

Per guesia operazione opérare come segue:

— iniilare alperc della distribuziene completo |,
di-ingranaggio sulla boccola del basamenio
trasmizsione, ructare ['albero stesso fino a 4
che la camma di aspirazione punti sulla pun- .
liria;

— glrare H volane i senso antiorario fino & 4
che montando I'ingranaggio sull'albero mo- 5
tore il dente segnato ealritra | denti segnali 4
dell'ingranaggio sull'albero distribuzione: A
questo punto ripetere il controllo della fase 5
distribuzione.



RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI DELLA DISTRIBUZIONE

(Misure di preduzions)

Diametro perni dell'albéro della distribuzione:

Sul b lalo issione mm. 13,9682 + 14,000
Sul coperchio lato trasmissione mm. 16,982 + 17,000
Diametra inteérno cuscinetto a sfere syl goperchio lato trasmissions

per albero olstribuzions mim. 17,000
Diametro interno della la sul b 3 i

per albere della distribuzione mum. 14,080 < 14,070
Ciametro sedi punterie sul basamento trasmissions. mm. 22,000 < 22,021
Diametro eslerno delle punterie mm. 21,896 < 21,978
Scala maggiorazions delle punterie mim 0,05 e 0,10
Diametro fors bilancler mm. 15032 + 15,059
Diamelro perni bilancieri . 14,983 + 14,984
Diametro sedi per guida valvole asp. e scar. mim. 16,000 + 16,018
Diametro esterno guida valvole asp. e scar. mpm. 18,077 + 16,088
Diametre interno .gl.ll'dﬂ valvole aspirazione e scarico

(a guide piantate nella testa del cilindro) mm. 10,000 - 10,022
Diamatro stelo valvola aspirazione mim. 8,850 < 9,965
Diametrn stelo valvola scarico mm, 9,940 + 9,95%
Diametro fungo valvola aspirazione mm. 46,980 -+ 47,000
Diametro funga valvola scarico. mm. 89,980 + 40,000
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LUBRIFICAZIONE

DESCRIZIONE

La coppa del basamento {8 da serbaloio & gon-

tigne litrl 3 di olio:

SHELL ¥ 100 20°W/30 (inverna)

SHELL X 160 40'W,/50: (estate)

La lubrilicazione del motare @ forzala a mezzo

pompa ad ingranaggi cilindriei per la miandata;

il ricupero & a caduta.

La pompa & comandata diretlamente dall'albe-

ro motore framite ingranaggl.

L'olio viene aspiralo direftamente daila coppa

del basamente, filirate tramite coppia di filtri

{una esterno e l'altre interno) e mandate attra-

verso appositi canali ricavati direttamente LE

basamento.

Sul circuite di mandata sono montatiz

— una valvolina reg ione pressi olio, che
entra in azione quande la pressione dell’olio
he superato i limiti prestabilit scaricando |
fumi d'olio attraverso uno sliatatoio & un tu-
bo nel filtro. di- aspirazione;

— una candelina spia, collegata elettricamente
a una lampada sul quadro di controlie che
segnala lnsuliiciente pressione.

Attraverso appasiti fori ricavati nel basamento

lubritica il cuscinetto di bislla, esce ai lali di

questo e per forza centrifuga viena prof

Fig, 64

35840216000
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su tutte le parti da lubrificare.

La lubrificazione degli organi montati sul sup-

porto bilancierl viene effettuata atiraverso una

tubazioné che parta I'olio ai perni dei bilancieri

& quindi ai bilancieri @ all'alzavalvola.

il ricupero awiene ailraverso un'altra {ubazio-

ne cha fiporta V'alio nella coppa del basamento.

Il sistema di lubrificazione comprende:

— pompa olio di mardata;

— filtro esterna;

— filtro interna;

— valvalina regolazione pressione olio;

— candelina spia di contrallo;

— (ubazione di mandata olio alla tesla;

— tubaziens di ricuperc olio dalla testa;

— sfiatatoio sul basamento volano;

— lubazione searico fumi d'olio nells scatoia
per filtro aspirazione.

POMPA OLIO DI MANDATA (vedere fig. 64)

£ di tipe ad Ingranaggi cifindrici, & fissala in

basso @ destra sul basamento trasmissions, ha

mantato un Ingranaggio di comando: ingranato

direttamente sull'ingranaggic dell'albero motore,

VERIFICHE E CONTROLLI

{vedere disegro fig. 65}

Sa si riscontranc difetti dovuti atla pompa, con-

trollare:
I'altezza degll ingranaggi. che dovra risultare

a0
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Flg. 85

Fig. B8



mim. 11,983 = 11,084, & quello delle sedi nel
corpo-pempa, che devano risultare mm. 12,000
+ 12027,

qualora i detti particalari nan risultassero con-
jenuti in tail valori, occorre senz altro sostituirli
altra controllo Indispensabile sara:

geservare il diametro eslerno degli ingranaggi
che dovrd essere contenuto in mm. 25,0083 =
25.680; mentre quelle della sede sul corpe pom-
pa deva risultara di mm. 26,000 <= 26,033.

Il giupco tra ingranaggi pompa (mm. 11,984 +
11,083 e sede pompa (mm. 12,000 + 12,018) de-
ye risultare tra mm. 0,006 = 0,035 (vedere
fig. 66).

FILTRI OLIO (vedere fig. 67)

gono di tips a relina (in plastica), si trovano

soito i basamento trasmissione e sono tenuti

dal tappo scarico olio. avvl sul o

stesso, cellegatl alla pompa per mezzo di un

tubsito.

Il filtro & composto da:

— tappo scarico olic con guarnizione;

— fiftro estarng;

— liltro interno;

— muolla per filtrl;

— tubette per Tiltri olio (per evitare perdite, nel
montaggio metlere qualche goceia di « LOG-
TITE = sul filetto).

TUBAZIONE MANDATA E RICUPERO OLIO
DALLA TESTA

Sone montate:

quella dl mandata & fissata al basamento ed ai
perni def bilanclerl @ mezzo dadi ciechi e guar-
nizioni suf perni bilancieri e bullone forato e
guarnizioni &l basamente. Quella di ricupero a
mézza bullone forato con guarpizioni sul sup-
porte Bilancierl e raccordo (che la corpo con
la fubarione) e guarnizioni al basamento.

VALVOLINA REGOLAZIONE OLIO

{vadere A di fig. 68)

E moftata sul condotto del coperchio trasmis-
sione che va alla candelina spia di controllo. E
tarata per penmetlere dna pressione nel ciroulto
di mandata di 3,8 + 4,2 kg/cma. Se la prassione
& superiore a guella prescritta la. suddetla val-
voling si apre e riporta 1a pressione nei Jimiti
prestablliti.

Si raccomanda vivamenls di non manometters
tale dispositivo. che & stato tarato in fabbrica,

SFIATATOIO OLIO

E montate sul basamento lato volano, Lo sfia-
taoin sarve a scaricare la pressione superliua
framile una tubazione in gomma che porla i
fumi d'olio alla scatola del liltro di aspiraziens.

Fig. &7

Fig 68

&d entra'in azione quando |z valvolina di rego-
laziohic sl apre per ripodare la pressions crea-
tasi: nel basamento nel limiti prestabiliti.

CANDELINA SPIA (vedere B di fig. 68)

£ montala sul condotto del coperchio trasmis-
signe ed & collzgata alla lampada sul quadro
di controllo a mezzo cavi eletincl, e serve.a se-

4%



gnalare linsufficienza della pressione nel cir-
cuito di lubrificazione.

Cuando la lampada sul quadro di contrallo (du-
rarte la marcia) si accende, segnala che la pres-
sione & scesa sollo [ limitl prestabiliti. Occorre
fermarsi immediatamente e ricercare l'intonve-
nigrte che ha causato il cale di pressiong

TAPPO IMMISSIONE E SCARICO OLIO

[vedere fig. 63)

Il tappe immissione con asting di controllo Ii-
vello olio {A) si trova =ul coperchic lata trasmis-
sione.

Il tappo di scarice olio (B) sf trova softe la cop-
pa olia.
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ALIMENTAZIONE DEL MOTORE

DESCRIZIONE
A penzira normale (84 <+ 86 NO AH). L'alimen-
tazione del motore avwiene a gravita, La benzi-
na dal serbatoio, altraverseo i rubinetli passa nel-
Ia whaziore che porta la benzing &l filtra sul
carburatora.

SERBATOIO CARBURANTE

Capacita it 18 di cui riserva litri 1. |l serba-
isio ‘carburante & sistemato a culla sul telaio,
sopra il gruppo molore; @ fissato al telaio a
mezzo buloni ed elementi elastici. Sulla parte
superiore @ mentato un tappo che chiude il fo-
ra d'immissione carburante che & forato.

Di tanto in tanto accertarsi che il foro non sia
otturato altrimenti crea seri inconvenienti alla
carburazione.

Solto il serbateio sono montati due rubinetti
con filtro; uno dei due rubinetti serve per la ri-
serva & varrd aperto sale nel caso in cul l'alteo
rubinelto non ercghi pit benzina. Ricordarsi di
aprire di tanto In tante il rubinetto. deila riserva
per accertarsi del' buen funzionamento.

RUBINETTI BENZINA (vedere fig. 70)

Sono due con filtro.

Sono: aperti quando le levette di comando sono
verticall (verso terra) vederg (A).

Sono chiusi quando le levette di comande sono
orizzontali, vedere (C}.

FILTRO ARIA SUL CARBURATORE

[vedare fig. 71)

{l filtro & di tipo in carta con invelucro di lamie-
ra forato ed all’'estremitd in materia plastica.
Esso assicura un oftimo filtraggio dell'aria per
l'alimentazione del carburatore.

E sistemato in un contenitare di lamiera fissato
al tefalo. |l suddetto contenitore é collegato al
carburatore 2 mezzo manicotto elastico.

Il gruppo fillro & composto

1 - contenitore filtro;

2 - elemento filtrante;

3 - coperchio contenitore;
bullonl e rosetie fissaggio coperchio;

- manicotio elastice di eollsgamento;

- lubg in gomma di collegamento sfiatatoio-
filtra.

@ s

Ogni 15.000 Km.

E bene sostituire I'elemento filtrante, in guanto
a po ottura le porosita della carta.

Se il motosiclo marcia in zone malto polvarose
la 12 deve avvanire pio frequente-

Fig: 71

CARBURATORE

Tipe Dell'Orto VHB 28 A
E a doppic comando. Il gas & coman:
diante tanopola girevole, lo starter

manetling. | comandi sono posti sul
del manubrio,

DATI DI REGOLAZIONE

Diffusore LY i 28
Valvola gas &0
Polverizzatore 65 P
Geflo massime 132
Getlo minime 50
Slpullo conicn VoA & 1acca
Vite regolazione minime aperta gin 1 e 1/4

Regelazione della carburazione
(vedere fig, 72)
La regolaziong de

& carburazione wil «



a molore CALDOD eperando come segue;
- Controllare che il maneiting comando di-

1
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spositiva « STARTER » di avviamento @ mo-
tore FREDDO, a chiusura complela abbia
un fine corsa a vuoto di mm. 4 circa, per-
ché a cave teso, le osciliazioni del motore
potrebbero provecare 'aperiura della val-
vola del dispositive sul carburatore & quin-
di provocare [rregelaritd di carburazione,
Controllare che la manopola comando gas
sia complelamente chlusa,

Avvigre il molore @ poriario a lempsratura
di funzionamento (motore CALDO) indi, at-
traverso la paralia di protezione del carbu-
ratore, avvitare a fondo la vite di regolazio-
ne minimo benzina (B) e svitarla siccessi-
vamente di 1.giro e 1/4.

Agire sulla vite (A) fino ad oftenare un re-
gime di circa 1000 girl/min.

Caorreggere. infing la carburazione avvitan-
do o svitando leggermente la vite (B) fino
a raggiungere il ragime pil alte possibile.
NB. - Svitando la vite (B) si sumena I'af-
flusso ¢ benzina, awitandola sl diminuisce.

Fig. 72

Fig. 73

Tener presente che il minimo non pud rag-
giungere. livelli molto bassi, ma 1l motore
deve girare senza scosse.

6 - Agire per ullimo nuovamente sulla vite (A}
fing ad oftenere il minimo desideralo.

SMONTAGGIO DEL CARBURATORE

(vedere fig. 73§

Per lo smontaggie del carburalore operare co-

me Segue: :

Levare:

— il coperchig rmiscela {1}



— fa moilla {2);

— le viti fissaggio coperchio {3);

_ la vite con dado per regolazione trasmis-
sione gas (4),

_ la valvola gas (3);

— lo spillo conica {B);

— [a molletta di tenuta (7);

— Ja vite regolazione valvala gas (8):

— il tappo con guarniziong e getlo del massi-
mo {9)

— il corpn vaschetia (10);

— il gette del minimo (11):

— il getto starter (12);

— il polverizzatore (13);

— il galleggiante (14);

— lastina di fissaggio galleggiante (15);

— lo spillo chiusura carburante (16};

— & vile regolazione miscela minime. eon mol-
la (17}

— la vite fissaggic rzccorde con guarnizio-
ne (18);

- il raccordo (19);

— il filtro. Benzina (20);

— il tappo starter (21);

— [a vite fissagalo tappo (22); N

— la vite con dado per regolazione trasmissio-
ne comando starter (23);

— la molla per comando starter (24);

— la valvola chiusura foro polverizzalore star-
ter (25);

— la fascetla fissaggio carburatore alla pipa
completo di bullone e dado (26);

— il manicotte (27).

Quando sl comple la revisione generale del car-

buratore, con relativa puliture e soffiatura &

mezzo gelfo d'aria compressa o twiti T canall

@ getti, & bene pulire anche i filtri sui rubinetti

e sul carburalore e le lubazioni che portano la

benzina dal serbatoio al carburatore.

MANUTENZIONE DEL CARBURATORE

Par avere sempre il carburatore in buone ¢on-
dizioni di funzionamento occorre tenerlo.in per-
fetta efficienza meccanica ed a tale scopo os-
servare la seguenti norme:

Pulizia massima

Smontare periodicamente tutto il carburatore
Proceders ad un accuralo lavaggio con benzina
& a mezzo aria compressa soffiare Wit | canali
d i fori esistenti del carburatore. Rimontare poi
ton allenzione il Wwito assicurandosi del peret-
lo alipggiamento di ogni pezzo.

Buona conservazione
A carburatore smontate, verificare con attenzio-
ne e condizioni di stato di Witl | pezzi che com-

pongono il carburalore ed in particolar modo ¢
sequenli particolari:

Valvola gas

Osservare che scorra bene nella sua sede, ed
in caso di eccessiva usura procedere alla sua
sostituzione,

Spille conico

Osservare se lo spillo presenta segni di usura
funge la parte conica e nalle tacche di fissag-
gio, provocata da un lungo funzionamento, Pro-
cedere: senz'altro alia sua sostiluzione con uno
nuove di pari tipo se 'usura @ pronunciata,

Polverizzatore

Tenere controliate periodicamente in detti par-
ticolari lo stato di conservazione della parte ca-
librata dove entra lo spille conigo. Tale control-
o & bene venga effettuato presso le stazioni di
Servizio Dell'Orto. In casi di riscontrata mag-
giorazione procedere senz'aitro alla sostituzio-
ne del pezzo con uno nuovo ORIGINALE di pari
numerazione.

NB. - Tenere presente che un consumo corret-
to & in diretta funzione dello stato di conserva-
zione dei due particolari, Spillo e Polverizzatore.

Getto massimo

Osservare che detto getto non venga manomes-
g0 nel suo foro calibrato allo scopo di ritocca-
re la taratura e tanlo meno passato con un file
che non sia molto pil soitile e di materiale te-
nero. Clo per evitare inconsapevoli allargamen-
ti che si tramuterebbero poi in aumento di con-
sumo e difetti di carburazione.

In tal caso di usura procedere senz'aliro alla
sostituzione di detto getto con upo « ORIGINA-
LE = di pari numera.

Gelto minimo

Le stesse regole descritte nel capitolo « Getto
massimo » valgono anche per questo getto.

Getlo starter
Le stesse regole descritie nel capitolo « Getlo
massime » valgono anche per queslo getto.

Galleggiante

Assicurarsi chae non sia apgesantito da eventua-
Il infillrazioni di banzina. In ceso di avaria s0-
stituirlo con Uno nuovo « ORIGINALE =,

Filtro benzina

Consighameo di ispezionare sovente il suddelto
filtro & di Favarlo con benzina-e soffiario con gel-
to di aria compressa.
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