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DOTAZIONE

Pompa per pneumatici.

Chiave a tubo da mm. 21 per candela.
C-:;cciavi‘re.

Pinza universale.

Chiave ad occhio da mm. 17-19 per bulleni attacco tubazieni,
smontfaggio ructe, forcella, motore dal telaio e wari.

Chiave a tubo da mm. 10-14 per smontaggic pedane, coperchi,
parafanghi, ruota anferiore dai morsefti, freno posteriore,
forcella, motore, regolazione catena e vari.

Spina per chiavi a tubo.

Chiave a pipa da mm. 11 per regolazione astine-bilancieri, bul-
loni per leve sul manubrio e vari.

Gefto di scorta per carburatore,
Chiave per serratura cassetta porta utensili.

Libretio istruzioni.

Dati di identificazione -

Ogni motociclo & contraddistinte da un numero di identificazione,
uguale fanto per il motore che per il telaio. Si trova impresso sul
basamento motore e sulla piastra porta motore ed & visibile tanto
per il motore che per il felaio softo la pedana sppoggiapiede de-
stra. Questo numero serve allidentificazione del matociclo e agli
effetti di legge per la vendita; & riportato sul certificato di origine,
sul cerfificato di garanzia e sul libretto di circolazione. Va pure
indicato nella eventuale richiesta dei pezzi di ricambio.
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COMANDI ed ACCESSORI
(ved. fig. 5)

Chiave per impianto elettrico, avviamznto meotore & coml-
mutafore per luce minima e massima.

leva camando frizione.

Manetiine comando anticipo.

- Deviatore per luce anabbagliante e pulsante per avvisa-

tora elettrico.
Bobina d'accensione.
Teppo per serbatoio benzina.

- Manettino per rubinetto benzina.

- Filtro aria per carburatore.
9 -

Pedale del freno posteriore.

Galletto per regolaggio ammerfizzatore posteriore.
Fanalino targa. ;

Contachilometri.

Leva freno anteriore.

Manettino comando carburatore per l'avviamento del mo-
tore.

- Manopola comando gas.
16 -

Tappo per regoladgio fensione cinghia dinamo.
Lleva comando cambio,
Pedale avviamenio.

NB. - Il seggiclino per il secondo passeggero & da considerarsi

exfra.

N.B. - Nella descrizione, dove & scritto destra o sinistra

si deve intendere alla destra o alla sinistra di chi
si trova in sella.
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CARATTERISTICHE GENERALI
MOTORE

Motore: ciclo a 4 tempi con valvole in festa,

Testa d=l cilindro: in lega leggera con gli organi comando val-
vole completamente coperti e a bagno d'olio.

Numero cilindri: 1 orizzontale.

Corsa . > 3 ] : . ’ . b . mm: 58
Alesaggio . - 8 ; : 2 g g . mm. 65
Cilindrata . . . : 1 ] : lees 192
Potenza a 5000 giri al ] : 3 i . s BN A5
Potenza fiscale . 5 ; : . . : . CV 2
Rapporto di compressionc . : : ; . 1:6,4
Accensicne

Con bobina-spinterogeno alimsntata dzlla batteria o dalla diname.

Anticipo regelabile col manettine.

Candlela

Per Turismo normale - Tipe Marelli CBW 150 B-T

Per Turismo veloce - Tipo Marelli CW 225 B-T

Alimentazione -

A benzina. Capacita serba‘oio litri 8,5 circa; di cui riserva litri
1 circa.

Carburatore ron regolazione a manopola. Marca Dell'Orfo
MA 19BS1 con filtro d'aria F. 11.

Dispositive per facilitare 'avviamento comandato da un manet-
tino poste a destra sul manubrio.

Lubrificazione

Farzata, con pompa ad ingranaggi di mandata e dj ricupero.

Capacita serbatoio olioc . . . G« it 3deirea

Raffreddamento

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alettatura per il raffred-
damento disposta radialmente rispstio all’asse del cilindro.

Frizione

A dischi multipli in bagno d'elio (il comando & mediante leva sul
manubrio).

12

Cambio di velocita
Ad ingranaggi sempre in presa con innesti frontali. Numero dei

rapporti 4:

rapportc 1% velocita - - ; . : ; 1:3,24
rapporte 2% velocitd = o . o 1:2,01
rapporte 39 velocjta 17,48
rapporto 4% velocita 1 =i

Trasmissione _

Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e cambio.
Con catena a rulli fra pignone cambic e corona posteriors.
Rapporti di trasmissione:

fra motore e cambio . o . . 211:1 (18-38)
fra pignone e corona pos!ermre : 2N 306 1 (16-49)
Rapporti totali di trasmissione (rmotore ruota):
in 19 velocita . . : ; 3 = ; ; 20,93 : 1
in 29 velocitsa . 3 x 5 ; 3 - ! 13 ¢ 1
in 3% wvelocita . - : ; : : - : 224, 1
in 4% velocita . i z : : . : . 6,46 1
TELAIO
Passgi - : p : : 2 S > ¢ mt. 1,300 circa
Ingombro:
longitudinale: . . . . . il mt. 2 circa
frasversale P . . : . £ mt. Q7 TE B
verticale (a \ruo‘rc) : mi. 0,970 »

A!lezza minima da terra mt. 0 150 circa in corrlspondenza alla
parte piti bassa del telaio (a vuoto).

Altezza massima sedile . . . . . mt. 0,750 circa
Peso del motomezze con ruota di scorta,

senza carburante, olio ed accessori . . Kg. 120 circa
Raggie minimo di sterzata . : . £ mt. 230 »
Sospensioni 1

Anteriore: forcella telescopica, con bracei oscillanti inferiori.

Posteriore: braccio oscillante con molle a spirale racchiuse in
apposita custodia sopra il gruppo motore,

Ammortizzatore posteriore: a frizione regolabile.

Ruote

Intercambiabili, a raggi con cerchi in lega leggera 17 x 214 (il
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motomezze pud essere fornito con rueta di scorta o cen
maschera).

Pneumatici

Anteriore 2,75-17 R; posteriore 3,00-17 R.

Freni

Tipo ad espansione.

N, 2, agenti: uno sulla ructa anteriore comandato con leva a
mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ructa paesteriore
comandato con pedale posto a sinistra del motomezzo.

Impianto eletirico

Generatore: dinamo Marelll DN 36 A - 45 W - 6 V - 2200 g/min.

Gruppo di regolazione Marelli IR 26 A - 45/6,

Fare ant. con commutatore a 2 posizioni, diametro luce mm. 150,
deviatore per luce anabbaglianie e pulsante per avvisatore
elettrice: sul manubrio.

Fanalino posteriore con luce rossa a catarifrangente.

Awvvisatore eletirico.

Batteria dlaccumulatori con capacita Ah. 12 (6 Volt).

Contachilometri

Incorporate sul cruscotto,

Prestazioni —
Pendenze massime superabili con una persona, su percorsi con
strade in buone condizioni di manutenzione:

in 1% marcia pendenza massima del . ! . 33 % circa
in 2% marcia pendenza massima del . : : 18 % =
in 3% marcia pendenza massima del . . . 11 % =
in 4% marcia pendenza massima del . . ; AT %

Autonomia su strade in buone condizioni di* manutenzione in
zona collinosa Km. 320 circa.
Velocita massima nelle singole marce:

in ([P veloeidn s PRS- : Km/ora 27

in 2% velocita . PR LR, 8 43,5

in 3T velecitds & = BT o o o » 61

in 4% velocita . ! . ] . . » 85 circa
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ISTRUZIONI PER L‘'USO

Uso normale

Il motore pud raggiungere la veldgeita di 5000 giri al 1% Si
raccomanda di non\sorpassare tale ragime di rotazione specie
guande sono innestats le marecz inferiori. Per controllare questo,
occorre aftenersi alla velocita massima nelle singole marce (ve-
dere capitolo prestazioni).

Prima di incominciare un viaggio controllare la quantita della
benzina e dell'clio nei rispettivi serbatoi. Per controllare la quan-
titd dell'olio esistente nel serbatoio occorre verificare il livello
mediante |'apposita astina saldata al tappo. || livello dell'olic
deve trovarsi fra le due tacche segnate sull'astina indicanti il
minimo e il massimo. Assicurarsi appena offenuto l‘avviamento
de| motore, che l'olio circoli regolarmerite. Per compiere guesto
controllo occorre: sganciare la piasira porta molle sells e ribal-
tarla, togliere il tappo del serbatoio dell’'clio ed osservare se il
lubrificante esce dall'apposita fubetto di ricupero.

E bene non percorrere discese col cambio in folle o con la
frizione disinnestata; ed & consigliabile utilizzare sempre l'azjone
frenante del motore tenendo la manopola comando carburatore
al minime di apertura. Se la discesa & forfe conviene usare le
marce inferiori; si evita in tal modo |'eccessivo consumo dei freni
e l'anormale riscaldamento del tamburi. Su strada bagnasta o
gelata si deve marciare con la massima prudenza, cercando di
evitare frenate brusche ed accelerazioni rapide. E consigliabile
diminuire la pressione nermale delle gomme.

In salita, & conveniente usare la marcia che permette al motore
di girare ad un regime normale, tale da non forzare il motore.
E assolutamente sconsigliabile lasciar slittare la frizione per ri-
prendere; facendo cosi i dischi si consumerebbero rapidamente,

Rubinetio benzina

Per il comande del rubinetfo benzina occorre manovrare la




levetta nel seguente modo:
—— posiziene di chiuso, la |leveita guarda verso |'alto;
— posizione di aperto, la levetta guarda verso il basso;
— posizione dj riserva, la levefta & girata orizzonta!mente

in modo da leggervi I'R (riserva) che vi & stampigliata.

Uso della chiave sul faro

Per l'avviamento del motore e per azionare |'impianfo intro-
durre la chiave nell'appesito foro spingendola fine in fondo.

Attenzione: infredotia la chiave la spia deve illuminarsi.

Col motors in moto la spia deve spegnersi: cio significa che
la dinamo d& corrente regolare. Quande si ferma il motore si
d=va disinnestare la chiave dalla posizione di lavoro (contatto),
altrimenti la spia rimarrebbz illuminata, secaricande la batteria e
la babina rimarrebbe sctio corrente ‘deferiorandosi.

Avviamento del motore

— aprire il rubinetfo della benzina;

— introdurre la chiave per l'avwviamenio controllando che
la spia sul faro sia illuminata; _

— portare il maneftino dell'anticipo a quasi tutto ritarde
(tirando ritarda);

— portfare nella posizione di avviamento, il manettino poste
a destra del manubrio, che serve per il pronto funzionamento
del carburatore (miscela ricca). Per la partenza a motere caldo
l'uso di questo manettine & superfluo;

— verificare che il comande cambio sia in posiziéme di
folle;

— girare leggermente |a manopola comando carburatore
e premere con forza il pedale d'avviamento.

Ad avviamento effeftuato, ricordarsi di riperfare il manettino
posto a destra del manubrio in posizione di marcia (chiuso);

— in marcia, dare al motore il massimo anticipe soppor-
tato.

E opportuno, specie nella stagione fredda, lasciar girare a
vuoto e a basso regime il motore per qualche minute per scal-
darlo, si potrd infanto (spostando il manettino) anticipare legger-
mente |‘accensione.

In caso di guasto alla batteria, il mofore pud essere avviato
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spingendo il motociclo con la seconda innesiafa e manovrando
opportunamente la frizione.

Accelerazione del motore a vuoto

Col cambio in posizione di folle, in particolar modo a mofore
freddo, si raccomands di non esagerare nell'accelerazione del
maotore.

Avviamento del motomezzo

Dopo aver avviato il motore si sale in sella, si fira a fondo la
leva della frizione, si innesta quindi la prima velocita e si lascia
dolcemente la leva della frizione accelerando contemporanea-
mente il motore.

Uso del cambio
(Vedere fig. 6)

Per passare da marce inferfori a guelle superiori occorre tirare
a fondo la leva della frizione e contemporaneamenie chiudere il
gas, spostare la leva a pedale del cambio (evitando colpi bruschi)
in modo da innestare la marcia superiore, rilasciare dolcemente
la frizione prima dj abbandonare la leva del cambio e contem-
poraneamente accelerare. _

Per passare da marce superiori a marce inferiori si esegue la
medesima manovra senza chiudere completamente il comando
del gas.

£ conveniente passare alle marce superiori cuando il motore
tends ad assumere un elevato regime di rotazione: & conve-
niente passare alle marce inferiori quando il motore, softo sforzo,
diminuisce di giri.

-
Uso del comando anticipo accensione

Innestando la prima marcia I'anticipo va aumentato coll'aumen-
tare dej giri del motore (accelerande). In marcia il comande
deve trovarsi normalmente in posizione tutto anficipato; bisogna
ridurre llanticipo solo guando il moiore & soffo forte carico e a
bassa regime, ed all'avviamento del motaore.

Arresto del motomezzo

Si chivde il comando a manopola, si preme il pedsle del
freno posteriore e si fira la leva che comanda il freno anferiore;
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qualche istante prima che il motomezzo si fermi, disinnestare la
frizione e passare alla posizione di folle del cambio di velocita.

In case di frenata brusca su retiilinec & conveniente usare
contemporaneamente i due freni evitando il bloccaggio delle
ructe, si ha cosl |la certezza di ottenere una buona frenata senza
pericolo di sbandamento.

Arresto del motore
Disinnestare la chiave sul faro dalla posizione di centatte e
chivdere il rubinetto della benzina.

Ritorno in rimessa
E consigliabile effettuare subito una semmaria ispezione ester-

na del motomezzo appena rienfrati in rimessa specie dopo un
viaggio compiuto con cattive fempo o su strada difficile.

Conservazione in caso di lunga inattivita

1) Effettuare la pulitura (vedere capitolo « Manutenzione
generale » ).

2) Introdurre nel cilindro attraverso il fore della candela
un po’ di lubrificante e far compiere qualche giro al motore
mediante la pedivella d'avviamento, allo scopo di distribuire
unifermemente un velo protettivo d'olio sulle pareti interne.

3) Con la macchina sul cavalletio tenere sollevata da terra
anche la ructa anferiore per isolare la gomma, specie se il pavi-
mento & umide o unto.

4) Ungere, medianie vaselina neutra o grasse antiruggine,
iutte le parti metalliche non verniciate.

Difetti di carburazione e rimedi
Se il motore non si avvia, o si ferma durante la marcia, la
causa puo essere:

— mancanza di carburante: controllare tramite |'apposita
astina se c'e benzina nel serbatcio e se la leva di comando rubi.
netto & in posizione di aperto;

— ostruzione del tubo o filtri benzina: pulirli, soffiande
fortemente per fogliere le impurita.

Difetti di accensione e rimedi

Se il motore non'si avvia, e la causa non dipende dalla carbu-
razione, cercare l'inconveniente nell’accensione.

Per riscontrare se la candela da scintilla, toglierla, appoggiare
al cilindro la parte non isolata della candela dopo aver riattac-
cafo a gwesta il cave, indi far compiere gualche giro al motore,
verificando se da scintilla; se non d& scinfilla, 'inconveniente puo
dipendere da:

— candela umida: farla asciugare;

— candela sporca: pulirla con benzina purd e spazzolino;

— isolante screpolato: cambiare la candela;

— elettrodi della candela non a misura: conirollare che la
distanza sia di mm. 0,6;

— cavo della candela: verificare che non sia rofio, con-
trollare l‘attacce del cavo alla bobina. Se anche con candela nuo-
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va non si ha scintilla, verificare le puntine dell'interrutiore d'ac-
censione; devone staccarsi mm. 0,4-+-0,45 e se sperche devono
essere pulite.
Accensione troppo anficipata o ritardata: verificare |la messa
in fase.
Difetti di compressione
Dadi di chiusura festa e cilindro allentati.
Candela non bene avvifala o senza guarnizione.
Anelli di tenuta sul pistone consumati o rotti.
Cilindro ovalizzato.
Deficiente tenuta delle valvole sulle sedi.
Errata registrazione delle valvole.
Surriscaldamenio del mofore
Le cause possono essere:
— pompa dell'clio non funzionante, olie di qualita non
bucria o vecchio, filtri o tubazioni ostruite;
.~ accensione iroppo ritardata;
— miscela (aria-benzina) troppo povera;
— alettatura di raffreddamento fortemente impastata di olio
e polvere.
Buon uso
Si eviti la marcia a strappi, con forti frenate ed accelerazioni
rapide; si marci possibilmente con velocita costante. Questo si-
stema di guida consente un risparmio di carburante, un ridotto
consumo di gomme e un’usura normale di tutli gli ergani.
Rodaggio
Si raccomanda durante i primi 500 Km. di percorsd di non
soffoporre il motomezzo a sforzi eccessivi, offenendo cosi anche
la necessaria conoscenza pratica per la guida.
Avvertenza importante
E consigliabile verificare la chivsura di tutti i dadi e viti dopo
che i| motomezzo ha percorse i primi 500 Km.
In particolar modo questa verifica va effetiuata a motore fred-
do suj dadi che fissano la testa del mofore.
Tali wverifiche sono sempre opporfune e devono essere ese-
guite periodicamente almeno ogni 10.000 Km,
Si ricordi che l'allentamento di un solo dado pud essere causa
di gravi avarie meccaniche o di incidenti stradali.
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TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE

) Mensilmente
Verifiche
1) Bafteria: Procedere periodicamente, per il periodo estivo
ognl 30 giorni circa e pil di rade per il periode invernale,
alla verifica del livello dell’acide (vedere « capitolo impian-
to' eleftrico » ).

Periodicamente o ogni 300 Km. circa

Verifiche

2) Pneumatici: Verificare la pressione mediante manometro.
Pneumatico anteriore: con una persona Kg/emg. 1,5 circa,
con due persone Kg/cmg. 1,75 circa.
Pneumatico posteriore: con una persena Kg/emg. 1,75 circa,
con due persone Kg/cmg. 2,5 circa.

3) Motore: Verificare il livello dell'olio per la lubrificazione del
motore mediante |‘apposita astina saldata al tappo con in-
cise le due tacche per il minimo e il massimo.

Dopo i primi 500 Km.
Lubrificazione

4) Motore: Sostituire I'olio per la lubrificazione del mofore, ed
effettuare la pulitura dei filtri (gueste operazioni devone
compiersi a motore caldo) vedere capitolo « lubrificazione
del gruppe motore-cambio »,

Verifiche

5) Chiusura dadi e viti: Verificare la chivsura di futti i dadi
e viti del motociclo; in particolar modo questa verifica va
effeftuata sui dadi che fissano la testa del motore (a mo-
tare freddo).

6) Cinghia per diname: Verificare la tensione, se froppo allen-
tafa tenderla. Vedere capitolo « Registrazione della tensione
cinghia dinamo ».

Ogni 1.000 Km.
Lubrificazione

7) Forcella telescopica: Iniettare mediante siringa, nei quatiro
ingrassatori posti sulla parte inferiore della forcella Shell
Retfinax A.
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Ogni 300 km.:
Primi 5300 km.:
Ognl 1000 kim.:
COgni 2000 &m,.

Opni 3000 km,:

—1) wensiumenre

Ogni 5000 km.:

Ogni 8000 km.:

Ogni 10,000 ken.:

22

SCHEMA DELLA NUTENZIONE
| numeri si riferiscono alle operazioni dellg « Tabella riassuntiva della manutenzione »

|
|
\
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8) Perno per braccio oscillante: Iniettare, mediante siringa, ne-
gli ingrassatori posti sul perno Shell Retinax A (l'ingrassa-
tore posto sul lato destro serve per lubrificare la messa in
moto).

9) Catena di trasmissione: Lavarla con petrolio o nafta e dopo
averla accuratamente asciugata spalmarla con Shell Retfinax A.

Ogni 2.000 Km.

Lubrificazione

10) Ingranaggio libere avviamento: lubrificare linterno dell‘in-
granaggio seguendo le istruzioni del capitolo « lubrifica-
zione degli altri organi ».

11) Motore: Sostituire l'olio per la lubrificazione del mofore ed
effettuare la pulitura dei filtri (queste operazioni deveno
compiersi a motare caldo) vedere capitolo « lubrificazione
del gruppo mofore-cambio ».

Puliture

12) Filtro e bicchiere del carburatore: Pulire bicchiere e filfro
con della benzina, facendo attenzione a non schiacciare il
filfro e ad asportare l'eventuale deposito accumulato sul
fondo del bicchiere.

12 bis) Filtro d'aria: Smontarlo e lavarlo con benzina; immergere
poi la paglia metallica in un bagno di olic fluidissimo la-
sciandola scolare prima di rimontare.

Ogni 3.000 Km.
Puliture
13) Candela: Pulirla, usando benzina pura e spazzolino; con-
trollare che la distanza fra gli elettrodi sia di mm. 0,6.

Ogni 5.000 Km.
Lubrificazione
14) Eccentrico del rutiore; Con oliatore inumidire con qualche
goccia d'olio I'appesito cuscinetto di panno.
Puliture

15) Testa e valvole: Effettuare la pulitura della camera di scop-
pio ed eventualmente la smerigliatura delle valvele. Vedere
capitolo « Testa e valvole ».
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Regolazioni

16) Contatti del ruttore d'accensione: Verificare che l'apertura
sia di.mm, 0,4=0.45. Per la regolazione vedere capitolo
« Accensione s. Se occorre ravvivare | confatti adoperare
apposita limetta a taglio finissimo:

Ogni 8.000 Km.
Puliture
17) Carburatore: Smontarlo per compiere la pulitura generale
e la revisione dei vari pezzi. Vedere capitolo « Carbura-
tore ».

Ogni 10.000 Km.

Lubrificazione

18) Mozzi delle ruote: Smontare, indi pulire e ingrassare.

19) Calofte dello sterzo: Smontare, indi pulire e ingrassare.

Verifiche

20) Chiusura dadi e viti: Verificare la chiusura di fufti i dadi
e viti del motociclo; in particolar modo questa verifica va
effettuata sui dadi che fissano la festa del motore (a mo-
tore freddo).

21) Cinghia per dinamo: Verificare la tensione, se iroppo allen-
tata fenderla. Vedere capitolo « Registrazione della tensione
cinghia dinamo ».

22) Dinamo: Verificare lo stato delle spazzole, devono scorrere
liberamente entro le lore guide. Pulirle e se consumate so-
stituirle.

Puliture

23) Tubo di scarico con silenziatore: Vedere capitolo « Pulitura
del silenziatore con tubo di scarico ».



ISTRUZIONI PER LA MANUTENZIONE

Lubrificazione del gruppo motore-cambio

In quesie tipo di motore, lolic non ha solo la funzione di
lubrificare ma ha pure la funzione importante di raffreddare il
motore, compiendo 'ufficie dell’acqua nei moteri a circolazione
d'acqua.

Una pompa ad ingranaggi aspira l'olio dal serbafoio e low man-
da nell'albero motore & nell'albero camme.

Nell’albero motore l'olio esce dal foro praticato sotto la festa
di biella lubrificandola; ssce pol ai lafi di questa e, per forza
centrifuga, viene proietiato sullo spinotto, sul pistone e sulle
pareti del cilindro, nonche sugli ingranaggi del cambio lubrifi-
cando e raffreddando gquesti ergani. Lolie sovrabondante, me-
diante apposita fascia elastica applicata al pistone viene ricacciato
nel carter e si raccoglie nel fondo di questo.

Nell’'albero camme l'olio viene mandato tramite un condotto
praticato nel carter, ed esce da appositi fori sulle camme, lubri-
ficande queste, i rulli delle levette e le astine. Tramite i tubi
copriastine l'olio sale a lubrificare | bilancieri e le valvole; viene
pol ricuperato nel carter da un'apposita tubazione. L'elio deposi-
tato nel carter viene aspirato dalla pompa e spinto nel serbatoio.

Facciamo notare che il senso di rotazione del motore, contra-
rio alla direzione di marcia, combinato colla disposizione oriz-
zontale del cilindro, favorisce la perfetta lubrificazione del cilin-
dro stesso, poiché le goccioline d'olie vengeno, per forza cen-
trifuga, proiettate sulla parte superiore del dilindro, donde per
gravita, l'olio scende a lubrificare anche la parte inferiore,
Avvertenza importante

Per la lubrificazione del motfore si raccomanda di usare il se-
guente olio:

sotto | 10° Shell X-100 SAE. 30.

sopra i 107 Shell X-100 SAE. 40.
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Dopo aver percorso i primi 500 Km. & necessario vuoiare com-
pletamente il serbatoio dell‘alio sostituendolo con circa tre lifri
di olio fresco: in seguito rinnovare l'olic ogni 2000 Km. circa.
Cio deve effeftuarsi guando il motore & caldo.

Per fogliere l'olio si deve levare il coperchietto in lamiera e
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I'apposito bulloncino posto in festa 'al buHon'g-,_ forato (ved. fig. 7)'i
Per togliere i filtri occorre levare il cope.lrchio laterale sinistro, il
bullone forato per fissaggio tubazione e il dado che fg corpo coi
filtri; smontarli tra lore svitando il dado‘ c_he tiene wunito il filiro
piccolo inferno & quello esterno e pulirli accuratamente (ved.
fig. 8).

pulire il filtro posto sul lato destro della scatola motore (ved.
tig. 6 N. 1) e tutte le tubazioni. Nel montaggic)_ occorre avere
la massima cura in mode da evitare perdite di olio o aspirazioni
di aria che produrrebbero il difeftoso funzionamento F!ella pom-
pa con grave danno al motere. Conirollare prima di rl.mf:un‘rare il
filtro (ved. fig. 6 N. 1) che siano state messe le apposite guar-
nizieni. .

Nella parte inferiore della scatola motore & monfata una val-
vola di ritegno automatica. Si sconsiglia di manomettere tale
disposilive che: & stato regolate in fabbrica.

———— i

Per accertarsi che I'olio circoli regolarmente si deve aprire il

tappo del serbateio e osservare, quando il motore & in moto, se
il lubrificante esce dall'apposito fubo di ricupero.

Lubrificazione degli aliri organi
(Vedere fig. 9)

Si raccomanda di lubrificare, con Shell Retinax A, mediante
|'apposita pompa a pressione per ingrassateri a sfera, ogni 1000
Km. circa quanio segue:

— sulla forcella felescopica | p2rni per gttacco aste (ingras-
satori A) e i perni per attacco biscoftini porfa rueta; questi hanna
gliingrassatori sulla parte inferiore e interna dei bracci (ingras-
satari B);

— il perno di snodo del braccio escillante porta ruota po-
steriore; l'ingrassaftore & posto in t2sta al perno (ingrassatore C);
per accedere occorre levare il coperchio laterale sinisiro;

— la messa in moto; lingrassatore & posto in testa al
parno sul lato destro del motociclo.

Ogni 2000 Km. circa |ubrificare linterno dell'ingranaagio per
l'avviamento: per compiere questo, occerre levare il coperchio
laterale destro, indi svitare I‘apposita vite posta in festa all’albero
primario e iniettare Shzll Retinax A nel foro dell’albero quel tante
da effetiuarz la lubrificazione.

| cuscinetti dei morzi delle ruote nen abbisognana di lubrifi-
cazione che a lunghi intervalli. Tale operazione si effeftuera in
oceasione della revisionz generale.

Lubrificaziene della catena di trasmissione
Bznche la catenz sia automaticamente lubrificata dallo sfiata-
toio’ ch® sbocca presse il pignonz dslla catena, & consigliabile,
ogni 1000 Km. circa operare il lavaggio con petrolio o naffa e
spalmarla con Shell Retinax A.

Carburatore
Tipo Dell'©rto, munito di filtro d'aria a paglia metdllica. E stato
studiato appositarente per questo motore, ed & menecomandato.
Ha un sistema di frenaggio benzina atfo ad ottenere ‘una mi-
gliore polverizzazione della miscela aria-benzina. Ha pure incor-
porate un dispositive per facilitare |'avviamento a motore freddo.
Questo dispositive & comandate medianfe un manettino applicato
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sul late destro del manubrio, ed occorre agire su questo comando
: prima di awviare il mefore. Ad avviamento effettuato, ricordarsi
di riportare nuovamenife il maneftino nella posizione di riposo;

- TR
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altrimenti &i avrebbe un eccesso di benzina, che, a lungo andare,
carebbe dannoso per la normale lubrificazione (diluizione di lu-
Lrificante e consumo di carburante).

La vaschetta 3 livello costante ‘del carburatore e munita di un
capace filtra a bicchiere, di facile accessibilita. Ogni 2000 Km.
circa & oppartunc procedere alla pulitura del bicchiere con filtro.
per levarlo, togliere la ruota di scorta per rendere accessibile |a
finestra anteriore. Alleritare, e spingere su un fianco, quel tfanto
da liberare il bicchiere, I'appesite volanfino con tacche che lo
siene bloccato (ved. fig. 10). Pulire poi bicchiere e filtro con
della benzina facendo attenzione a non schiacciare o deteriorare
il filtro e ad asportare fitto lo sporco accumulata sul fondo del
bicchiere.

Regolazione normale

Getto d'avviamento : . . " : N. 80

Diffusore . 3 ; : ; : . ; mm. 19
Polverizzatore . : . . . L : 260 B

; aie \ Estivo 85/100
Selfo massito : ; 2 J ‘ * | Invernale 90/100
Gette minimo . § : ; ; ; L 40/100

Pistane ! g . . . : - : N. 55

Spille D. 1 : : N - 4 || tacca

(Per la numerazione delle facche la partenza slintende dal- .

I'alte dello spillo).

Regolazione del massimo e del passaggio

8i effettua agendo sul diametro del gefio (sostituendo que-
st'ultimo con une avente numerazione superiore o inferiore) =
sulla posizione dellastina. Aumentando il numero del getio e
alzando Iastina si arricchisce il titolo della miscela, il centrario
avviene diminuendo il gefto e abbassando [‘asfina.

Sono indizi di miscela ricca: fumo nero allo scarico, marcia ir-
regolare con perdita dj colpi, isolante della candela di color scu-
ro fuligginose:

Sono indizi di miscela povera: ritorno di fiamma al carbura-
tore, candela di colore chiaro con punte perose.

Si ricardi che diminuendo la temperatura ambiente, occorre
arricchire la miscela; viceversa occorrerd impoverirla se aumenta

la temperatura. Con benzina pesante & necessario aumentare il
numero del getto ed alzare |'astina,

Per compiere queste regolazioni, & bene levare il carburatore
dalla macchina.

Regolazione del minimo

Va effettuata s motore calde. Si eseguisce agendo su due
viti: una arizzentale posta subito dopo il diffusore regola il titole
del minimo: Awvitande questa vite nella sua sede, la miscela si
arficchisce e viceversa. L'alirs vite inclinata rispetto all‘asse del
corpo del carburatore, regela la posizione di' « tutio chiuso » del-
la valvola.

Regolare prima |3 vite inclinata in modo che col camando fufto
chiuse il mofare possa girare -ancora a basso regime. Avvitare
poi o svitare, secondo i casi, la viie orizzontale fino ad oftenere
il minimo desiderato. Per compiere questa regolazione occorre le-
vare il coperchio laterale sinistro.

Smontaggio del carburatore dal motore

Dopo aver tolto il filtro d'aria, la ructa 'di scorta e chiuso il
rubinetto della benzina, sfilare dal corpo del rubinetto (ved. fig.
10 N. 1) la tubazione in gomma ¢ allentare la vite sulla fascetta
che fiene unite il carburatore alla pipa d'aspirazione, indi sfilarle
dalla pipa spingendolo verso sinisira. Nel levare il carburatore
occorre |iberare i cavi di comando coi relativi attacchi.

Smontaggio del carburatore
(Vedere fig. 11).

Dopo aver percorso circa 8000 Km. & bene smontare il carbu:
ratore per compiere la revisione dei vari pezzi e la pulitura ge-
nerale.

Togliere:

— il bicchiere 1 con la molla di pressione e il filtro, la
guarnizione & bene toglierla solo se va sosfituita;

__ il coperchiefto con guarnizione 2, per ispezionare la va-
schetta a livello costante; per effettuare questa svitare i due
bulloncini di tenuta ed estrarre dalla vaschetta il galleggiante 3
mediante lo smontaggio dell'astina 4;

— il tappo con quarnizione 5, indi svitare il polverizzatore
e il getto 6;
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Fig. 11
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— il getto per l'avviamento con guarnizione 7;

— il gette del minimo 7 bis;

— la vite per regolazione minimo 8;

— la vite per regolazione valvela gas 9;

— la tubazione della benzina con ranelle e bullone d'at-
tacco 10,

Per la pulitura di tutti i fori si raccomanda di servirsi di getto
diaria e si sconsiglia di usare fili metallici, aghi, ecc. che potreb-
bero ‘alterare il diametro dei fori e rendere difficile la regols-
zione d2lla carburazione.

Nel montaggio si faccia attenzione a non dimenticare le guar-
nizioni e a rimetterle nell'identica posizione che occupavano
prima dello smontaggio.

N.B. - Quando sj compie la pulitura del carburatore occorre
svitare dal serbatoio il rubinetio della benzina per compiervi la
pulitura del filtro che & posfo sulla parte superiore del rubinetfo.

Filtro d’aria
(Ved. fig: T1 N. 11)

Deve essere pulito ogni 2000 Km. circa ed anche pil spesso,
se si marcia in zone molio polverose. Svitarlo dal carburatore e
smontarlo, levando: la guarnizione in gomma, la molla che tiene
il disco, |l disco & la paglia metallica; lavare poi il tutto con
benzina.

Dopo di questo, immergere la paglia metallica in un bagne
di olio fluidissimo, lasciandola poi scolare prima di rimontarla.
L'efficacia del filtro diminuisce fino ad annullarsi se non se ne
cura la pulitura e la manutenzione come & stato indicato sopra.
Quande il filtro & molto sporco, il consumo aumenta, risultando
strozzata |'alimentazione di aria.

Il filtro & messo in una posizione alquanto protetta dalla pol-
vere, fango e acqua.

Pulitura del silenziatore con ftubo di scarico

Va eseguita ogni 10.000 Km. circa.

Riempire il silenziatore con una soluzione al 20% di soda cau-
stica con acqua bollente. Dopo un‘ora circa vuetare il silenzia-

tore, indi riempirlo con acqua bollente agitandolo fortemente
prima di vuotarlo.
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Messa in fase della distribuzione

per il controllo della messa in fase occorre registrare | bilan-
cieri in modo che il giuoco sia circa mm. 0,20 per entrambe le
valvole: questo s compie con il pistone a punfe morto superiore,
con valvele chivse e precisamente a fine fase di compressione.
Indi, dopo' aver fafte compiere quasi un gire al velane, verifi-
care che la valvola di aspirazione incominci ad aprire quando la

A - Posizione della fraccia tracciata sul basamento
B - Posizione della freccia tracciata sul volano
C - Senso di rotazione dal volano

Fig. 12

freccla sul volano dista in anticipe mm: 22 circa (misurati sulla
periferia del volano) dalla freccia tracciata sul coperchio del basa-
mento (ved. fig. 12). Messa cosi a punto 'aspirazions, anche lo
scarico sl trova in fase. A controllo effetfuaio, oecorre NUOVEMEN
te registrare i bilancieri come prascritta sul capitolo « Registra-
zione fra bilancieri & astine ».

Quando il pisfonz si trova @ punto morto superiorz, £on val-
vole chiuse ‘e precisamente a fine fase di compressione il dante
segnato del pignone asse mofore dave entrars fra i denti segnati
dellingranaggio dell’albero camme (ved. fig. 13).

Fig. 13
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Smontaggio del volano Messa in fase dell’accensione

£ bene venga centrollata periodicamente, e, se occorre, pas:
sare alla registrazione nel seguente modo: quando il motore e
circa a fine fase di compressione, con il pistone in prosiimifa del

Levare il coperchio laterale sinistro, la pedana appoggiapiede
sinistra e il dado centrale che tiene bloccate! j volano sull’albero

a gomite. ¢ punte morto superiore, a valvole chiuse e col comando anticipo
Awvvitare pol sul velano I'apposito estrattore e agire per levare in posizione « tutto anticipata » { confatti del ruttore devono co-
il volano, come & dimestrato a fig. 14.

AN
» = \\.\A o
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Fig. 14 ' Fig. 15
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minciare ad. aprirsi; cid, deve avvenire esattamente quando il
segno fracciato sul volano si frova in direzione dz|lz freccia se-
gnata sul coperchio del basamento. S2 questo nen avviene, con-
trollare (ed eventualmente regolare) I'apertura dei contatti prima
di spostare la camma del ruttore.

Accensione

Per la registrazione e lubrificazions del rutfore vedere fig. 15.

Dopo aver percorso 5000 Km. circa & bene controllare laper-
tura dei contatti (E), questa deve risultare di mm. 0,4+0,45.
Qualora dovesse risultare maggiore o minore passare alla sua
registrazione procedende come segue:

Levare l'appositc coperchietio, indi allentare di mezzo giro la
vite (A) che blocca la squadretia porfa confatto fisso, spostare
la squadretta girando leggermente |'apposita vite eccentrica (B)
per ottenere la prescrifta aperfura dei contatti. Bloccare nuova-
mente la squadretta mediante la chiusura della vite (A).

N.B. - Effetfuare gqussia regisirazione colla camma del rutiore
in posizione di massima apertura. Sulla figura il volano risulta
smoritato, questo & stafo fatto al solo scopo di far vedere meglio
la parte interna che intersssa. Verificare lo stato della superficie
dei confatti: deve risultare piana e pulita (non ossidata), se
occorre ravvivarla wsare apposita limetta & taglio finissimo.

Qualora fosse necessario smontare o sostituire il martelletto
(C) fare attenzione a non modificare la curva della molletia
di richiamo, che & stata tarata in fabbrica, In occasione del con-

trollo dell'apertura dei contfatti precedere alla lubrificazione del

feltrino (D) della camma, e del perno del martelletio (C). Ser-
vendosi di un oliafore sj lubrifica.quanto detto; per evitare che
'eccesso di olio vada ad imbrattare i contatti del ruttore si rac-
comanda di non esagerare nella lubrificazione.

Candela

Ogni 3000 Km. circa verificare la distanza fra gli eletirodi, de-
ve essere di mm. 0,6. Confrollare lo stato dell'isolante, se si
riscontranc crepe o rofture sostituirla.

Per pulirla si usi benzina pura e spazzolino.

Montare la candela avvitandela a mano per qualche giro,
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sec=rtandosi che imbocchi perfettamente; adepérare poi 'apposita
chiave evitande di chiuderla esageratamente.
Controllare lo'state di conservazione del cavo,

Testa e valvole )
Ogni 5000 Km. circa effettuare la pulitura detla camera di
scoppio, eveniualmente |a smerigliatura dellz valvols.
Per smontare |z testa dal motore occorre foglierz:
— il 'tubo di scarico (solo dali'attacco alls testa); *
— la tubazione di ricupera olio;
— il ‘earburatore;
i tre dadi sui tiranti di fissaggio ‘testa (vedere fig. 16).
Indi scuotere la testa rimuovendela e sfilandola in avanti, Do-

Fig. 16
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po tclta la testa & bene accertarsi che le valvoie chiudano per-
fettamente nelle rispettive sedi; per controllare questo, si versi
un po’ ‘di benzina nei condotii di aspirazione e scarico, e si
osservi se il liguido passa nelllinterno.

Se si risconfra una fenuta difeftosa & necessaric procedere allo
smontaggio delle valvole e alla smerigliatura sulle rispettive sedi.
Per foglicre le valvole eccorre procedzre allo smontaggjo com-
pleto dzlla testa levando: i due coperchi, i bilancieri (mediante
lo smontaggio dei due perni coi rispettivi spinotti ‘e ranelle),
le molle e le valvele. Per la pulitura & bene usare raschietfti
smussati ¢ spazzole metalliche. Per |a smarigliatura usare appo-
sita pasta; a smerigliaiura avvenuta & opperiuno lavare accura-
tamente la festa in modo di accertarsi che sia scomparsa ogni
fraccia di abrasive. La pulitura della parte superiore del pistone
si effettua con raschietto e spazzolinoe metallico. Sz si toglie il
cilindro & il pistone, & bzne non far ruotars gli anelli di tenuta
sul pistone stesso; se tali anelli vengeno tolti dal pistone, nel
rimontarli occorre osservare di non scambiarli tra loro o ‘capo-
volgerli. .

Registrazione fra bilancieri e astine

E' bene venga confrollata periodicamente. La registrazione si
effefiva a motore freddo, Togliere |la ruota di scorfa, indi levare
dalla testa | due coperchi svitande | rispettivi bulloni. Servendosi
poi di chiave a pipa speciale (data in dotazione) e di cacciavife
si sblocca il controdado e si avvita o si allenta la vite con nicchia
che agisce sulla pasticca dell’astina. Nel registrare occorre lasciare
non pit di 5/100 di givoco. A registrazione otftenuta, tenendo
ben ferma la vite si bloceca il confrodado (ved. fig. 17). Con-
trollare nuovamente a lavoro ultimato che le wviti nen puntine
sulle astine; pud accadere che nel bloccare il conirodade cue-
st'ultime trascini la vite variandone la registrazione. La registra-
zione va fatta con il pistone a punto morte superiore con valvole
chiuse e precisamente a fine fase di compressione.

Registrazione della frizione

Si rende necessaria quando il mevimento libero (givoce) al-
'estremita della leva di comando & superiore o inferiore @ 4 mm.
circa.
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Con un givoco alquanto inferiore si pud verificare uno slitta-
mento dei dischi con conseguente consumo di questi e rendi-
mento anormale del motore.

Con un givoco alguanto superiore si pud verificare un incem-
pleto distacco della frizione con conseguente cambio marce
FUMOroso.

Per la registrazione, vedere il capifolo « Registrazione dei co-
mandi posti sul manubrio».

Registrazione della forcella telescopica

E' bene venga controllata periodicamente, se occorre regi:
strare, questo si effeftua sui perni che tengono unifi i due biscot-
fini porta ruota ai bracci.

Riscontrands un givoco assiale eccessivo occorre allentare il
controdado e riprendere il givoco avvitando il dado di quel
tanfo che necessita per oftenere la registrazione, indi serrare
il contredade (ved. fig. 18).

Nel| registrare occorre controllare che non avvenga il bloc-
caggio dzlle ranelle ai bracci.

Registrazione dello sterzo
Se lo sterzo ha giuoco, | movimenli a sfere sono soggetti a
dannosi scuctimenti. Per registrarlo occorre: allentare il bullone
di testa che fissa il manubrio e il dado sul bullone laterale che
serra le due orecchie del manubrio stesso. Indi avvitare la calofty
godronata di quel tante che necessita per levare il giuoce pur
mantenendo libero il movimento della foreella.
A registrazione ultimata ricordarsi di bloccare nuovamente il
bullone e il dado (ved. fig. 19) nel seguente modo:

I} avvitare legaermente il bullone di testa quel tanto che
occorre per portare il morsetto del manubrio contro il piano
dzlla calotta;

I1) siringere a fondo il dade dzl bullone laterale;

1) stringere definitivamente il bullone di testa.

Registrazione della tensione cinghia dinamo
(vedere fig. 19 bis)

Deve essere controllata dope i primi 500 Km.; in seguifo, il
controllo & bene venga eseguito ogni 10.000 Km. circa. Per

44

tendere la cinghia occorre fogliere il coperchio laterale sinistro
e allentare la vite di fissaggio fascetta dinamo mediante il cac-
ciavite (1) che viene introdotte nell'apposito foro praticato sulla

Fig. 18
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parie centrale del felaio dopo aver tolto il gommino di chiu-
sura (2). Registrare poi, girando la dinamo quel tanto che oc-
corre per oftenere una giusta tensione.

N. B. - Ricordarsi che una fensione eccessiva potrebbe com-
promettere la durata del cuscinetto della dinamo; e controllare
a operazione ultimata che dal piano esterno della puleggia al
piane del volane risulti una distanza di mm. 1,5.

o
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46
47




Registrazione della tensione catena agire sull'appesita leva quel tanto per oftenere la regisirazione

E' bene venga conirollata periodicamente, se occorre, allen- (ved. fig. 20).
tare i dadi dei due bulloni sul braccio oscillante porta ruota; indi Col motomezzo sul cavalletto |a catena non deve risultare ec-
cessivamente tesa (verificare che abbia uno scuotimento di circa
mm. 30). Ci6 & necessario, perché, in caso contrario, si avrebbe
una tensione eccessiva quando il braccio oscillanfe & a metd corsa.

A
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A registrazione effettuata prima di bloccare i due bulloni assicu-
rarsi che il disco porta ceppi e la leva di regolazione appoggine
contro il braccio oscillante.

Dopo aver registrata la catena & bene controllare la registra-
sione del freno posteriore.

Registrazione del braccio oscillante
Per levare il givoco assiale del braccio oscillante, occorre agire

Fig. 22

sull’apposita ghiera di regolaggio, posta sul lato sinistro del per-
no per attacco braccio.

Dopo aver levato il coperchio laterale sinistro e svitato |'ap-
posito bulloncine sulla piastra porta motore- (ved. fig. 21), avvi-
tare la ghiera (ved. fig. 21 N. 1) di quel tanto che necessita
per oftenere la registrazione. A regjstrazione oftenuta ricordarsi
di avvitare nuovamentie il bulloncine per bloccaggio ghiera.

Le molle del molleggio posteriore vengono accuratamente mon-
tate a misura in fabbrica, & quindi sconsigliabile variarne il ‘carico.

Registrazione dei comandi posti sul manubrio
Per i seguenti comandi:
manopola comando gas carburafore, maneftino comando car-
buratore per |'avviamento del motore; leva comando freno ante-
riore, leva comande frizione e maneftino comando anticipo, la
registrazione viene fatfa agendo sugli ‘appositi bulloncini e con-
trodadi zigrinati, posti sul manubrio all'attacco dei comandi.

Per registrare occorre allentare il controdado, indi. svitare o
avvitare il bulloncino quel fanto che necessita per oftenere la
registrazione.

Ricordarsi di bloccare nuovamente il controdado a: registrazione
ultimata (ved. fig. 22).

Registrazione dei freni

E’ bene venga confrollata periodicamente. Per una buona re-
gistrazione occorre Vi sia un givoco (misurato all‘estremita del
pedale se si tratta del freno posteriore e all’estremita della leva
3 mano se si tratta del freno anteriore) di mm. 15 = 20 prima
che il rateriale di atirito venga a contatto con i famburi, Tale
giuoco si regola agendo sul fenditore della leva a mano per il
freno anteriore (vedere registrazione dei comandi posti sul ma-
nubtio) e sul dado avvitato al firante per il freno posteriore.

Registrazione del mozzo anteriore
Per compiere la registrazione non occorre togliere la ruota;
|'operazione si effettua sul lato sinisiro del motociclo. Per elimi-
nare |'sccessivo givoco assfale occorre allentare il controdado ed
avvitare il dade di quel fanto che necessita per la registrazione;
indi serrare il controdado. E' necessario (dopo bloccato il contro-
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dado) assicurarsi che la ruota giri liberamente, si & cosl certi
che i rulli dei cuscinetti non forzino provocando resistenza al roto-
lamento e rapida usura dei pezzi.

Fig. 23
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Smontaggio e cambio della ruota anteriore

Svitare | 4 bulloni sui due morsetli (ved. fig. 23) e levare la
ruota dalla forcella. Dopo aver staccata la ruota, per sfilarla dal
mozzo OCCorre svitare | 4 dadi di tenuta.

Togliere la rusta di scorfa e infilarla nel mozze, facendo atten-
sione a montare la parte conica dei quatiro dadi nelle apposite
svasature dell corpo centrale della ructa. Per il montaggio occarre
invertire: le: operazioni compiute per lo smentagaio.

N.B. - Ricordarsi, nel montaggio della ructa di infilare |'anco-
ragaio del freno nell'apposito bullone auadro poste sulla forcella
e di agganciare sulla leva del frero il filo di comando.

Smontaggic e cambio della ruota posteriore

Svitare i 4 dadi e sfilare dal mozzo la ructa (ved. fig. 24).
Togliere la ruots di scorfa @ infilarla nel mozzo, facendo atten-
zione a montare la parte conica dei quatiro dadi nelle apposite
svasature del corpo centiale della ructa: Per il montaggio oc-
corre invertire lg operazion] compiute per lo smontaagio.

La ruota di scorta deve essere affaccata al motocicle colla
parte rinforzata del corpo cenirale verso linferno.

Smontaggio leva del cambio

Levare il coperchio laterale idestro e |'indice segnamarce; indi;
allentare di circa fre girl il ‘bulloncine posto lateralmente sulla
leva e sfilare questa dall’esagono centrale.

Smontaggio del motore dal motomezzo
(Ved. fig. 25)

Nel.caso di importanti revisioni si consiglia di affidare il moto-
mezzo a meccanici competenti, adeguatamente attrezzati per si-
mili lavorl.

Occorrendo togliere il motore atfenersi alle seguenti istruzioni:
Levare:

__ il coperchietto dei filtri olio situati sul serbateio;

— | due coperchi laterali coprimofoers;

— i due perni (B) porta motore, dalla parte destra del
mofomezzo;

___ |a pedana poggiapiede sinistra;
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— la piastra porta motore sinistra, svitando i sette bulloni di
attacco (A) e la colonnetta per attacco molla cavalletio;
— il filtro d'aria, e dalla pipa del mofere il carburatore,
lasciandolo attaccato ai cavi di comando;
— il tubo di scarico, la fubazione di mandata olic (C) e
quella di ricupero olio (D):

e -

Fig. 24
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___ i fili della frizione e dell’anticipo;

___ il cavo che dal coperchietto del rutfore va alla bobina &
i cavi della dinamo, facendo attenzione nel rimontarli di aggan-
ciarli nel medesimo punto in cui sono stati telti;

" |a leva del cambio, il comando del contachilometri, la
catena e il cavo della candela. -

Per ultimo, dopo essersi accerfati che iutfo quelle che inte-
réssa e staccato, svitare iidue bulloni (E) d'aftacco motore; sfilare
poi il motore abbassandelo e levandolo dalla parte sinisira.

Impianto elettrico

L'energia a tutti i servizi elettricl viene fornita dalla dinamo o
direttamente o indireftamente medianfe la batferia, alla cui rica-
rica provvede |a dinamo stessa.

Tra la dinemo e limpianfe elettricor & inserito linterrutiore-
regolatore di tensione, da cui dipende il regolare funzionamento
delllimpianto.

Regolatore di tensione - Dinamo

Si raccomanda la massima atffenzions nel collegare correfia-
merte | morsetti  dell'interruttore-regolstore secondo lo sche:
ma allegato: onde evitare di danneggiarlo. In caso di avaria non
toccare il reaclatore ma rivolgersi ad slettricisti debifamente auto-
rizzati dalla casa costrufirice. Quando viene innestafa la chiave
d'sccensione si accende la lampada spia sul faro; a bassj giri del
motore questa deve rimanere access, menire & giri piif/.eievati sl
deve spegnere. Cio indica che la dinamo d& corrente regolare.

Qualora la lampada spia non si accenda quando viene innestata
ia chiave dell‘accensione, verificare se la lampada & bruciata. Se
Iinconveniente nen dipende dalla lampada, potrebbe essere cau-
sato da un guasto dell'interruifore di minima che fa parte del
regolatore di tensione. Occorre allora staccare la connessione che
collega il D - della dinamo col D | dell'interrutfore-regolatore,
per evifare danni alla dinamo ed alla batteria.

La connessione verra ricollegata selamente dopo aver riparafo
l'interfuttore, Se con motore funzionante a regime normale la
lampada spia rimane accesa le cause possone essere: confafti
delllinterruftore di minima che non si chiudono; spazzole della
dinamo che non assicurano pil il contatio col collettore; dinamo
guasia.
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Ogni 10.000 Km. circa & bene verificare la dinameo control-
lando che le spazzole scorrino liberamenfe entro le lore guide;
s sono sporche occorre pulirle e se consumate sostituirle. |l
colletiore se & annerito pulirlo con benzina (nen usare petralio
ne carta smeriglio anche se di grana molto fine).

| cuscinefti a sfere di supporto non :abbisognanoe di lubrifica-
zione che a lunghi intervalli.

Faro

E' a perfefta tenuta d'acqua: cid rende praticamente superflua
I'ispezione interna. Si ricordi che la superficie specularé della
parabola non' va pulita perché si riga facilmente e perde la
lucentezza, La messa a fuoce & fissa; il fusco & occupato dal fila=
mento della lampada. Usare lampade di uguali dimensioni e po-
tenza di quelle montate.

Sostituzione lampade e fusibili

Qualora occorresse sostituire le lampade, dopo aver allentata
|'apposita vite di tenuta e tolta la parabola con wunite il cristallo
del faro si proceda all'operazione ricordando che esse hanno
le sequenti carafteristiche:

Lampada principale 35/40 W — 6 Volt.

Lampada citta 5 W — 6 Volt a siluro.

Lampada targa 5 W — & Volt a siluro.

Lampada spia 3 W — 6 Volt a siluro.

In caso di interruzione del fusibile, dopo aver eliminato la
causa che ne ha determinata la bruciatura, lo si sosfifuisca con
altro di uvguali Amp.

Batteria

Ha una capacits di Ah. 12. Alla sua carica provvede la
dinamo®atiraverso il regolatore di tensione.

Per accedere alla batteria si eseguono le sequentl operazioni:

sganciare la sella e ribaltarla; svitare 1 dadi che tengono
il traversino di fermo batteria, indi levare il copérchio e j fre
tappi. |

Per la manutenzione e la conservazione, le norme consiglia-
bili sono: .

procedere periodicamenie alla verifica del livello dell'acido
e, se occorre, aggiungere acqua distillata in modo che 'orlo supe-
riore: delle piastre risulti completamente sommerso. || liquido al-
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I'interno degli elementi deve superare di circa mm., 7 la som-
mité dei separafori. Defia verifica va eseguita ogni 2000 Km. cir-
ca, o comungue con maggiore frequenza nel mesi estivi (ogni
30 giorni circa) mentre nei mesi inverpali puo essere effettuata
pid di rado.

E' consigliabile tenere asciutti e puliti i terminali e la parte
superiore degli elementi della batteria. E' conveniente ungere con
vaselina la parte filettata dei terminali stessi. La batteria & sca-
rica quande, non sotffo carica, d& una tensione inferiore a 5,4 V.
Va ficaricata con uUna infensita di A 1 —= 1,5.

Se il motociclo deve stare lungamente inattivo provvedere a far
ricaricare la batteria ogni due mesi circa; omettendo questo la
batteria si deteriorerebbe rapidamente.

Pulsante e deviatore anabbagliante e
Non richiede alcyna registrazione essendo a confatto elefirico.

Nel caso di irregolarita tegliere il coperchietfo e verificare i con-

fatti e la chivsura delle vifine per attacco fili.

Avvisatore elettrico

Col funzionamento dell'avvisatore, pud avvenire che per |'asse-
stamente di alcune parti o per il consumo di altre il suona si
alteri. i rende percid necessaria la regolazione,

Dopo aver controllato che la batteria & carica occorre smon-
tare l'avvisatore dal moteciclo e con cacciavite agire sulla vite
di regolazione, che si trova sulla parte posteriare, fino ad offe-
nere il suene regelare. Per nessun motivo si deve agire sul dado
posto sulla parte anteriore che fissa l'equipaggio mobile.

Quanto detto serve per |'avvisatore Marelli: per |'avvisatore
Argo Radio la regolazione si compie agendo sull'apposita vite
posta sul davanti dell'avvisatore.

Cavi

Verificare lo stato esterno specialmente nei punti dove si pos-
sono realizzare scorrimenti fra parti metalliche ed isclate. Se si
riscontrano difetti sostituire i cavi.

Manutenzione generale

Per la buona manuienzione cccorre atienersi alle regole gene-
rali qui sotto elencate.
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Pulitura

Per la pulitura del motore & consigliabile il petrolio da usare
con un pennello: asciugare poi con stracci puliti.

Per pulire le parti verniciate imbrattate di fango secco, occorre,
per non deteriorare la vernice, inumidirle bene con una spugna
abbondantemente inzuppata di acqua. Lavare poi con getto d'ac-
qua ed accertarsi che sia scomparsa ogni traccia di fango prima
di asciugare con pelle scamosciata.

E' dannoso per la vernice usare petrolic o benzina in quanto
la rendono opaca e la deteriorano rapidamente.

Ritocchi alla verniciatura

La verniciatura & fatfa a smalto sintetico essiccato con raggi
infrarossi. Trattandosi di pezzi di piccola dimensione, in generale,
& opportuno procedere alla riverniciatura dell'intero pezzo.
Calcomanie

La calcomania del Galletto va applicata sulla parte superiore
della pedana destra.

Le calcomanie con aquila e dicitura « Moto Guzzi » vanno ap-
plicate sul lato destre e sinistro del serbatoio olic e sui parafanghi.

L'operazione deve essere eseguitd come segue: inumidire la
calcomania con apposita vernice; trascorsi circa 5 minuti appli-
carla sulla macchina; togliere poi la carta con una spugna inu-
midita, levande le eventuali fracce di vernice con petrolio; ripas-
sare in fine, per dare un bel lucido, con apposita pasta.
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SCHEMA ELETTRICO PER PROIETTORlI @EW Mod. 4012
PER MOTO CON DINAMO E BATTERIA

POSIZIONE DI RIFPOSO
1 - Corpo del groielicra.
Manopols in posizione cenfrale - Luci spenle - Avvisalore

acuslico = spinteronena disinseriti - Manepala esiralls copure
in posiziene di primo scatto.

i
'

Partalampade,

w
'

Marsetliera.
STAZIONAMERNTO NOTTURNGO

[
'

Devijatore per luce faro abbaglisnte e anabbagliente
Manopola rivolls a sinlsira - la batteria alimenta la Juce di con |neorporalo |l pulsante avvisalore acushica.
cilld e quella della targa - Avvisatore acustico el spinterogenc 50 = Cammutaloce logr.
disinseriti Manopola esiralta appure in posiz. di prima scallo.

= = 6 - Ipterrutiore Accensione
MARCIA DITRNA
- _ ) . - lampada spia dinamo. 112V-3W, |
Manopola in posizione centrale insenta a fonda - Luci spenie

Balteria alimentsia dalle dinamo - Avvisalore acuslico e spin- & - Fustbife (10 Amp )
leregeno Inseriti. B - Balterls,

MARCIA NOTTURNA LYCE DI CITTA il = Aviisaloralacietian:
Mancpala rivalta a-sinistra inserits 2 fondo - luce -:II. citta ; 1 - Regoleiore o vibiesions e disgluntore
& [anafe tsrga sccesi - Balteria alimentata dalla dinamo
Avvisatore acuslive e spinferogeno inserll D - Dinamo.

MARCIA NOTPURNA LUCE PARO FI- Fanale farga.

Manapola rivolta a destra inserita & fondo - Farg & [anale Ik - Rumore
targa sccesl - Batieria alimenitaty dalla dinamo. - Avyisalore BO- Gondels e spinferofens

acustico & spinterogeno inserill

Schamo 8702 - Golletto
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