-_.ﬁ-j‘;"i-\ ri-m'

>

-




La illustrazioni & descrizisni i quests opuseolo si intendono formite 8 fitolo Indicative. La Casa sl rlsarva
pertanto Il dirltto d appertare al motacicll, in qualslasl maemente & senza avvlso, qualte modiflche che
ritanesse utili par Il miglicramenta o por qualsinsi esigenze di caratters costruttlve & commerclale.

Vendita - Assistenza - Ricambic consultare |a

SEIMB MOTO GUZZI - Servizic Pubblicazion Tesniche - God. 108000 00
Printed in Haly - Tecnopress/2ergamo - 500 - 11-80




Egragio Cliente

fnnanzitiutto La ringraziamo per aver dalo la Sua preferenza al nostro
prodofio.

Soguendo le istruzions indicate in questa pubblicazione tecnica, assict-
rera alla Sua motocicletta una lunga durata senza inconvenienti,

Erima di usarla, La consigliamo di leggere completamente la presente
pubblicazione al fine di conoscere le caralleristiche del veicolo e soprat-
tutfo come manovrarle con sfcurezza.

Per o operazioni di controllo e revisione & necessario rivalgersi al nostri
concessionart | auali garantiranno un lavoro razionale e sollecito.
fiparazion! e regolazioni non effstiuate durante i periodo di garanzia
dalla nostra rete di assistenza polrebberg annullare la garanzia sigssa.
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4 CARATTERISTICHE GENERALI

Motore

Distribuzlone

Alimentazlone

Lubrlficazione

Bicilindrico a 4 tempi

Disposizione cilindri a v odi 99°
Alesaggio mrm 58
Corsa mim T8
Cilindrata totale oo 9488
Rapporto di compressione 9.2
Coppia massima Kgm 86

a 5200 giri/min,
FPotenza fiscale CV1

A wvalvale in testa con aste e bilanciari.

M. 2 carburatori Dell'Ore VHE 30 GO {destra)
WHE 30 C5 (sinistro].

Sistema a pressione con pompa ad ingranaggi.
Filtri a rate ed a cartuccia montati nella coppa
del basamento.

Pressione normale di lubrificazione kg/omg 3.8 -
- 4.2 (regeolata da apposiia valvals montata nells
coppa del hasamenta).



Generatore alternatore

Accensione

Avviamento

Montato sulla parte anteriore dell’albero molore
(14 V=20 A)

A spinterogeno con doppio ruttore ed anticipo
automatico a masse centrifughe.

Dati di accensicne;

— anticipo iniziale (fizso) r
— anticipe automatico a1
— anficipo totale {fisso + automatico) 33°
Candele di accensione: Marelli CW 7 LP

Bosch W225T2
Champion N9Y

AG-44 XL
Lodge HLNY
Diztanza tra gli elettrodi
delle candele: mm 0,6
Bobine di accensione: M. 2 montate sul te-
laic sopra il grupps
motore.

Elettrica madiante motoring avviamento (12 V-
0,7 HF) munita di innesto a comando eletiroma-
gnatico. Gorana dantata fissata al volgno motore,
Comands a pulsante {START) peosto sul late de-
stro del manubrio.




Trasmissioni

Frizione

Trasmisslone primaria

Gamblo

Trasmisslone secondaria

Tipo a secco a due dischi condotti. E' posta sul
volano motore. Comando mediante leva sul ma-
nubric {lato sinistro).

Ad ingranagoi, rapporto 1:1,238 (£ = 17/21).

A cingue marce ¢on ingranaggi sempre in presa
ad innesto frontale. Parastrappi incorporato.
Comande con leva a pedale posta sul lato sini-
stro del veicela,

Rapporti cambic:

1" marcia = 1 : 2 (£ = 14/28)

2' 'marcia =1 1,388 (Z = 18/25)

Fmargia = 1:1,047 (£ = 21/22)

4 marcia — 1:086% (7 — 23720}

S marcia = 1: 0,750 (Z = 28/21)

Ad azlbero con giunte cardanico ed ingranaggi.
Rapporto: 1:4714 (2 = 7./33).

Rapporti totali {motore - ruota):

1" marcia = 1 : 11,643

2 marcia = 1 : 808D

Fmarcia = 1: 5095

4*marcia = 1: 5069

5 marcla = t: 4,366



Telaio

Sospensioni

Ruoie

Frneumatici

Fremni

A doppia culla con struttura tubolare.

Anteriore: forcella telescopica «Brevette MOTO
GUZZ] -,

Posteriore: & forcellone oscillanle con melle a spi-
rale regolabili concentriche agli ammartizzatari.

Anteriore & posleriore: a raggi con cerchi WM
3/2,15 - 18"

Anteriore:  100,/80 H 18 (MT 18).
Posteriore: 110720 H18 (MT18).
Fressione pneumatici:

Anteriore:  con 1 persona g ka/cma 2.1

con 2 persong
Posteriore: <on 1 persana kg/ocmg 2.4

con 2 persong kgfcmg 26
| valori sopra indicati si intendono per impiego
normale {turistics).
Far impiege a velocitd massima centinuativa (im-
piego su autestrads), & raccomandato un aumean-
ta di pressione di 0,2 kg/omqg ai valor indicati.

Anteriore; a disco con pinza fissa a doppio cilin-
dro frenante. Gomando con leva a mano posta




Ingembri & peso

Prestazion]

sul lato destro del manubrio. Trasmissions idrau-
lica indipendente dal freno posteriore; & disco
300 mm, 2 cilindre frenante 38 mm, & pompa
12,7 mm.

Posteriore: a disco con pinza fissa a doppio ci-
lindro frenante. Comando con leva a pedale posta
al cantra sul lato destro del veicolo, @ disca
242 mm, @ cilindro frenante 38 mm, & pompa
15,857 mm. Trasmissione idraulica.

Il frenc posteriore & collegato mediante frasmis-
sione idraulica in comune ad un secondo freno
anteriore avente nei singali componenti le stesse
dimensioni del frang anteriore comandato a mana.

Passo: m 1,470,

Lunghezza massima: m 2,200,
Larghezza massima: m 0,850,

Allezza massima:; m 1,100

Allezza minima da terra; m 0,150,
Peso del veicolo a secco: kg 220 circa

Velocita massima con il solo pilata & borda:
km/h 180 circa.
Consuma carburante; litri 58 per 100 km.




Rifornimenti

Forcella telescopica (per gamba)

impianie frenante antariore
e posteriore

Parti da rifornire Litrl Tipo di carburante e ol
Sarbatoio carburante 24 Benzina super (987100 NO - EM)
(rigarva: sagnalata da apposita spia, It 4)
Coppa motore 3 Olio «Agip SINT 2000 SAE 10 W/50-
Scatola cambio 0,750 Olin «Agip F. 1 Rotra MP SAE 90.
Scatola trasmissions
(lubrificazicnse coppia conica) 0,250

di cui;

0,230 Olie =Agip F.1 Rotra MP 3AE 90-

0,020 Olio «Agip Rocol ASO/Ra

0,660 Liguido «Agip F.1 ATF Dexrons

Fluido «Agip F.1 Brake Fluids-
SAE J 1703




10 COMANDI ED ACCESSORI
{fig. 2

l

Pinza comando freno anteriore destro.

2 Fanaling indicatore di direzione anteriora.

3 Croscolte porta spie,

4  Contachilamstr,

& Pompa-serbateio freno anteriore destro.

& Leva comando frenc anteriore destra,

7 Pulzsante avviamento e fermo motore.

8 Manopola comando gas.

8 Commutatore a chiave per inserimento uti-
lizzatari.

10 Contagiri.

11 Pedale comando freno anteriore sinistro e
posteriore,

12 Pedale appoggiapiedi.

12 Pompa-serbatoio frene anteriore sinistro e
posteriore.

14 FPedale appoggiapisdi per passeggero.

15
16
17
18
19
20
21

22
23

24
25
26
27

La

Paraurti postariora, !
Borza laterale. |
Pinza comando freno anteriore sinistro. |
Faro antariora.

Leva comando frizione,

Faraurti antariora,

Pulzanti comando: awisatore acustico, lam-
peggiatori [(Flash) e indicatar di dirgzione.

Dispositivo comando lugi,

Serratura skloccaggio sportellc con tappo per
zarbatoio carburante,

Levetta comando «Starters sui carburatori.
Leva comande cambio.
Pinza comanda freno posteriore.

Fanalino indicatore di direzione postericre.

«destrar o ~sinfstras & rilerita & comandi vi-

s dalla posizione di guida.
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12 DATI DI iDENTIFICAZIONE

ifig. 3}

Ogni veicolo & contraddistinto da un numers di
identificazione sulla pipa del telaio e sul basa-
mento motors.

Il numero sulla pipa del telalo & riportate sul
libratto @ serve agli effetti di legae per l'idantifi-
caziona del veicolo stasso,

Ricambi

In caso di sostituzione di particolari, chiedere ed
assicurarsi che signo impiegati esclusivameante
«Ricambi Criginali Moto Guzzi=,

L'uso di ricambi non ariginali annulla il diritte al-
la garanzia.

Garanzia

La garanzia ha la validitd di § mesi limifatamenta
a 10000 km di percorrenza dalla data di vendita @
decade qualara si effettuing modifiche o si parta-
cipi & competizioni sportive.

Sona esclusi dalla garanzia | pneumatici & gli aa-
cessnri o parti non costruite negli stabilimenti
SEIMM - Moto Guzzi. Cgni motocicle nuovo &
corredato da un «librette tagliandis

Queste lipretio deve seguire il veicolo e va soru-
polosgmente conservato assieme aglhi aktri docu-
menti di circelazione.

Esso & infaiti 'unico documento valide da esibire
sll'Qrganizzazione SEIMM - Moto Guzzi per il ri-
conoscimanto della garanzia in base alle condi-
zizni generali di vendita,



APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

Quadro di controllo (fig. 4

b e =

Tachimetra contachilometri.

Spia (luce verde) per lampeggiators sinistro.
Spia (luce verde) per lampeggiatora dastro.
Spia (luge azzurra) per luce abbagliante.

Spia indicatore cambio in folla (verde),

5i accende con il cambio in folle.

Spia (luce rossa) erogazione correnta dal ge-
neratore. Si deve spegnere appena Il motore
ha raggiunto un certe numearo di girl.

Spia (luce rossa) pressione ollo. 3i spegne
guando la pressiona & sufficlenta ad assicu-
rare la lubrificazione del motore. Se |la gpia
non & spagne, -la pressione non & guslla
prescritta; in tal caso si deve arrestare im-
mediatamente il motore ed effetiuare le op-
partune verifiche.

Spla {luce verde) puntone latarale in posizio-
ne di parcheggio. Rustando la chiave del
commutatare in posizione «2» di fig. 5 la
luce spia &l accenda ad intermittenza.

Man riportando il puntone in posizions di ri-
posa, il motore nen si avvia.

Spia (leee verdey accensions luci posizione.
Spia {luce rossa) segnala insufficienta livello
liquido nel serbatoio - pompa comando frend
anteriore sinistre e posteriore. Quandeo si ac-
cende detta spla occorre riportare il livello




14

1

12
13

14

del liguide al massimo, verificando’ contem-
poraneamente che non vi sianc perdite nel
clrouito.

Spla (luce rossa) di riserva carburante. Per
utilizzare il carburante di riserva occorre por-
tare la levetta del rubinetio sulla parte destra
del serbatcio in posizions di riserva [=F- di
fig. 10).

Interruttore luci di cortesia [disponibila).
Commutatore per inserimento |lampedgaiatori
di emergenza.

Azzeratore per contachilometri

Commutatore a chiave per

inserimento utilizzatori e contagiri
(fig. 5)

1 Commutatore a chiave a tre posizioni;

«OFF« In linea con il segno sul cruscotto: val-
cole fermo=chiave estraibile.
w Im linea con il segno =ul cruscotto {gi-
' rata in senso orario): veicolo pronto per
Favviamento, Tutti gli utilizzatori sono in-
seriti. Chiave non estraibile.
=2 In linea con il segng sul cruscotto {gi-
rata in sensc orario): macchina ferma.
Con linterrutiore «A» di fig. 8 in posizio-
ne «3= 5i ha la luce parcheggic. Chiave
estraibile.

2  Contagiri.

Interruttori comando luci g 8

Sono montati sul lato sinistro del manubrio.
interrutlore «A»

— Posizione «0« luci parcheggio.

— Fosizione =1« luce anabbagliante.

— Pasiziang «2+ lucl spente.



Interrutiora «Ba»

Coan linterruttore «A» in posizione «T=;
— Posizione =3« luce anabbagliante.
— Pasiziane =4- luce abbagliante,

Pulsante per tromba, flash e
interruttore comando
lampeggiatori . (tig. 8

Song meontati sul lato sinistro del manubrio.

Pulsanti «Cx 5]
«5= [Horm)  Pulsante comandeo tromba ebetirica.

«Bs (Flash) Pulzante comando luce a sprazro.
Interruttore «D=

— Posizione =7= comando lampeggiatori destri,
— Pgsizione «8» comando lampeggjator sinistri.

Pulsante avviamento ed
interruttore di fermo motore (fig. 7

Sono montati sul lato destro del manubrio.
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Con chiave di fig. 5 in posiziong «=A= il vaicold

& pranta per I'avviamento, Per awvviara il motore

aperare come segque:

— accartarsi che I'interruttore «8- sia in posi-
Ziong «l»;

— tirare a fondo la leva della frizione;

— s@ il motore & freddo portare la levetta dello
starter in posiziona di avwiamento <A« (vede-
ra fig. 28);

— premere il pulsante di avwiamanto =A-.

Par faermare il molore in caso di emergenza

oocorre:

— gpostare linterruttore «Be in posiziong «Zs.

Farmate || motore, ruotare la chiave del commu-

tatore di. fig. 5 in senso antiorario fino a che il

seqna «OFFs si trovi in linea con il segno sul

cruscotto, ed estrarre la chiave dal commutators.

Leva comando «starters (ig. 28

Le leva comandeo dispositivi di avwiamento a mo-
tare freddo (starter) & situata sul lato sinistro
del weicolo.

— =B» posizione di avviamento.

— =C» pasizicne di marcia.

Manopola comando gas (& i fig. 7)

La manopela comando gas & situata sul lato
destro del manubrie; ructandola verse il pilota
apra il gas: ruotandola in senso. inverse lo
chiude,

Leva comando frizione

E situata sul lato sinistro del manubrio; va azio-
5 '

nata solo alla partenza e durante l'uso del

cambio.

Leva comando freno anteriore
destro  («F- di fig. 7)
E sziteata sul lato destro del manubrio; comanda

la pompa per freno idraulico anteriore destro a
mezzo appasila frasmissions.

Pedale comando freno anteriore
sinistro e posteriore («F- gi fig. 18)

Si trova al centro sul lato destro del veicclo ed
& collegata a mezzo tirante al gruppo pompa;
comanda contemporaneamente il freno antariara
sinistro & il postariore.



Leva comando cambio (g 8

Si trova al centro sul late sinistre del motociclo;
posizione marce:

— 1" marcia, leva verso terra;

— o g o4 - 5 marcia, leva werso 'alto;

— folla, tra la 1° e la 2* marcia.

Prima oi azionare {a leva del cambio, bisogns
tirare a fondo fa leva della frizione.

Tappo serbatoio carburante (tig. 9

Fer accedara al sarbatoio carburante, occorre far
rustare la chiave «A» sul coperchigito in senso

antiorario. indi sollevare il suddetto coperchistio
con tappo.

Livello carburante (-a- di tig. 10)

Il livello (riserva carburante) viene segralato da
una spia sul cruscotto («11= di fig, 4) mediante
apposito segnalatore «A» montato sulla parte an-
tericre destra del serbatoio.

Rubinetto carburante (.B. di fig. 10}

E montate sotto al serbatoic nella parte posie-
riore sul lato daestro.

17
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Le leve dei rubinetti (FUEL) hannu tre posizieni:

«0OM=  Aparto; freccia della leva wverso ["alto.

«RES= Riserva; freccia della leva verso il
baszo,

«(}FF+ Chiusc; freccia della leva orizzontale.

Elettrovalvola (-a- di fig. 28

L'elettrovalvala & montata sul lato sinistro softo
il sarbatoic carburanie e serve ad alimeniare i
carburatori. Entra in. azione quanda la chiave sul
commutatore di fig. 3 & in pogizioneg «=2..

Morsettiera porta fusibili ig. 11

La marseitiera porta fusibili & montata sul lato
desiro del motociclo, Per accedervi occaorre le-
vare il coperchio laterale destro, indi levare il
coperchio dalla mersettiera. Sulla marsettisra so-
no montati n. 6 fusibili da «16 As.

Sotto chiave

win  Luce =slops posteriore - Awvvisstori acusti-
i - Flazh,




«F. Teleruttors awiamento - Luce spia «n- -
Elattravalvola.

«3e  Luci zpia; Oil - Gen - Brake - Fuel - Fara:
sbbaglisnts & anabbagliante a la sua spia.

<4« Lugi posizione - Luce strumantazions - Lu-

ca apia sba.

Fuorl chiave

«5e Luge supplementare di servizic.
+B« Lampeggiatori e spie lampegdiator,

Dispositivo bloccaggio sterzo
{whw di fig. 12)

Fer blogcare o sbloccare lo sterzo, operara ci-
me segue:

Bloccaggic

— Ruotare il manubrio tulto a destra.

— |nfilare la chiave nella serratura del dispasiti-
wa, ruetarla in senso antiorario e spingerla a
fondo, indi rilasciarla e sfilarla dalia ser-
ratura.

Sbloccaggio

— |nfilare la chiave nella serratura, rugtarla in
senso antiorario, indi rilasciarla e sfilarla dalla
serratura.

Puntone laterale sostegno
motociclo g 13

Il matociclo & equipaggiato da un puntens che
ha la funzione di sostegno laterals durante brevi
parcheggi- :
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Per parcheggi lunghi & sempre consiglabile por-
re il matociclo sul cavallatlo centrale.

CQuando il puntone & tuito fuori (posizione di par-
cheggio) un particolare dispositive interrampe |2
grogazione di corrante.

Cruando si poria la chiave del commutators =B=
in linga con il segno sul porta contagiri, la spia
{uBw di fig. 4] sitvata sul cruseotto ricorda, con
lampeggio ad intermittenza, che prima di avviars
il motore occcorre riportare il puntone latarala in
posizione di riposo; altrimenti il motare non parte,




USO DEL MOTOCICLO

Controllo prima della messa
in moto

Controllare che:

— la chiave del commutatore di accensione sia
in posizione di awlamento (il segno sulla chia-
ve «A= deve essere in linea con il segno «Be
sul porta contagiri, vederes fig. &);

— mel serbataio vi sia sufficiente quantitd di car-
burante (veders che la spia sul cruscotlo
«FUEL= non sa illuminata);

— la spia sul cruscotto «BRAKE. (liveflo olio nel
serbatoio della pompa comandao freno poste-
riore & anleriore sinistro) non sia illuminata;

— |'alia nalla coppa del basaments motare sia a
giusto livello:

— lg gequenti spie siano illuminats: rosse «OlL-
insuificiente pressione olio, «GEN+ insuffician-
e erogazione agenerators, verde «l- per la
marcia notturna;

— la levetta comando «Biarters a motore freddo
sia in posizione di avviamento («B= di fig. 28}

Avviamento a motore freddo

Dopo | suddstti contralli, girare (verso il pilota)
la manopola comando gas a 1/4 di apertura,
tirare a fondo la leva della frizione & premere il
pulsanie aveiamento «START= (=A» di fig. 71
Awvviata il motore, prima di riportare [a feveltz
comando estarters in posizione di marcia «Be di
fig. 28 lasciare girare I mofore & voolo e 8 Lasso
regime per qualche secends nella stagione calda
e pualche minuto nella sfagione fredda.

Se duranle la marcia, la levetta comande «slar-
tern dovessé rimanere in posizione di avviamen-
to (=&« di fig. 28), si avrebbero difetti di car-
burazione con notevole aumento di consumo di
carburante e, nei casi pegglori si corrersbbe il
rischio di grippare a causa del lavaggio dei cilin-
dri provocato dall’'eccesso di carburante.

Aftenzione - Se la spig =aranciong= sul cruscatto
non si accende quando il segno «A- sulla chiave
del commutatore di accensione & in linea con il se-
gno «Be sul porta contagird (vedere fig. §) seqnala
che il cambio ha ung marcia innestata; & consi-
gliabile porlars il cambio in posiziong di sfolles.



22 Ayviamento a motore caldo

Come a motore fredds, salve che non occocorre
portare 13 levetta comando «Starters in posizione
afe vedere fig. 28, poiche la carburazione diven-
terebbe troppo grassa,

In marcia

Per cambiare marcia, chiudere il gas, azionare
a fondo la leva della frizione ed innestare Iz
zuccassiva marcia; rilasciare delcemente la leva
dalla frizione a contemporaneamenta accelerare.
Il pedals di comando va azignato con decisione
accempagnandelo con il piede.

Quando si passa alle marce inferiori usare gra-
dualmente i freni e la chiusura della manapoia
comando gas, onde evitare di mandare fuori gir il
motore nel momento del rilascio della leva della
frizione.

Arresto

Chiudere il gas, agire sulle leve comando frent
e solo guande =1 & guasi fermi tirare a fondo Iz
leva della frizione. Questa manovra va esequita

con malta coordinazione per mantenerea il con-
trollo del motociclo.

Per una riduziona normala di velocitad con 'usa
appropriate del cambio, utilizzare il freno motore
facendo abtenzione a non mandare fuorl gir il
moalore,

Suw strade bagnate e sdruccizlevoli, fare atten-
zione nell'uso dei freni e paricolarmente il solo
freno anteriore destro.

Per fermare il motore, portare 1a. chiave del com-
mutatore in posiziong <0FF= vedere fig. 5.

A motore ferme ricordarsi sempre di chivudere il
rubinette del carburante.

Parcheggio

Fer soste in strade non sufficientemente illumi-
nale, £ necessario lasciare accese le luci di
parcheggio

Ccocoorre girarg la chiave del commutatore fino
a che Il sagno A« di detta chiave vadi in linsa
con il segno «Be sul parta contagirl (vedsre
fig. 5) e l'interruttore luci di ﬁg. B in posizione
« 0w, indi stilare la chiave dal commutatora e
blogcare lo sterzo (vedere capitolo «Dispositive
blococaggio sterzoe e fig. 12).



24

Dopo i primi 300 — 1000 km

s Sopstituire ['olio per la lubrificazione del
motore.

Mel case che, prima di raggiungere | 500--1000
km, il livello dell’olic devesse scenders al livello
minimo, anziché eseguire il rabbocco & neces-
sario eseguire la sostituzione.

Lubrificante prescritto: «Agip Sint 2000 SAE
10 W /50,

= Controllare la chivsura di tutta la bulloneria,
& Ripristinare il givoco alle punterie.

= Verificare I'apertura dei contatti del doppio
ruttore.

= Controilare la tensione raggi ruote.




RODAGGIO

Durante il pericdo di rodaggio osservare l2 se-
gusnti norme:

1 Prima di partire, riscaldare accuratamente il
motore lasciandole girare a vucto ed a Dasso
regime per un pericdo variabile in funzione dalla
temperatura ambisnte.

2 Evitare di superare la velocith di rodaggio ri-
portate nzlla tabella, tenendo tutiavia presenta
chz, pur atlenendesi alle velocitd preseritle in
fupziona dei km percorsi, @ ollima norma non

VELOCITA DI RODAGGIO

marciare a ragime costante e variarg frequanie-
manie la velocita.

3 Frima di fermarsi, rallentare progressivamentes
per evitare di sottoparre | gruppi a repentini sbal-
zi di temperaiura.

4: Eseguirg, alle
rioni pravisie nei

scadenze prescritte, le opera-
libretti tagliandi.

:
5 Tenere présente che un perfelto assestamen-
o dei componenti, che permatia di sfruttare in
pieno e per pariodi prolungati il motociclo, 53 ha
solp dopo diverse migliaia di km

Velocita massima consentita km/'h

km da percarrare

1' margia 2° marcia 3" marcia 4' marcia 5 marcia
Da 0 a 1000 45 [353] a5 100 116
Da 1000 a 2000 55 an 105 120 1410

Da 2000 & 4004

Aumentare gradualmente | limiti 4i velocitd
reqgipngere 1omassimi consensiti

sopra indicati, fino a




MANUTENZIONI E REGOLAZIONI

Regolazione giuoco leva frizione
{tig. 14}

Regolare il giuoco tra leva e aftacco sul manu-
brio; se superiore & 3 +— 4 mm adire sulia ghiera
wfe 3ino & che il giuoco sia quello prescritto,
Lz regolaziong pud essere effettuata anche tra-
mite il tendifilo «B» dopo aver allentato i contro-
dadi «Ce situgti sul lato destre della scalola
cambio,

25

Regolazione leva freno
anteriore desiro (ng. 15

Per la suddetta regolazione oparare come s2guea;

8 peorre fra flottante pompa-serbatoic & lMappen-
dice della leva di comando ung spessimeiro «As=
indi agire sulla vite «Bw.

Giuoco previsto mm 0,05 = 0,15
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Controllo usura delle pastiglie

Cgni 5000 km controllare lo spessore delle pa-
stiglie che deve essers:

— 3 pastiglia nuova mm 9;
— a pastiglia af limite di usura cirea mm B,

Se lo spessore & infericre al limite di usurz, &
necessario cambiare le pastiglie. Dopa la suddet-
ta sosfituzione non occorre eseguirg lg Spurgoe
dell'impiante frenante, ma & sufficiente azionare
la leva «B» di fig. 15 ripetutameante fino 2 ripor-
tare i pistoncini delle pinze nella pasizione nor-
male.

In occasione della sostiluzione delle pastiglie,
verificare le condizioni delle tubazioni flessibili:
sa danneggiate devono essere immediatamente
sostiluite,

Controllo dischi freni

i(figg. 16 & 17)

| dischi frani devono essere perfettamenta puliti,
senza olic, grasso od altra spercizia e non de-
vono presantare profonde rigature.

Mel caso di sostituziene o revisiona dei dischi
ococorre controllare o «sfarfallamentos; il control-
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o si eseque madiante comparatore ed il valore
massime non deve superare mm 0.2

Se lo ssfarfallamantos del disco & superiore al
valore indicata, cecorre controllare accuratamen-
le il montaggio dei dischi sui mozzi ed il givoca
dei cuscinetti sui suddetti mozzi.

La coppia di serraggio delle viti fissagoio dischi
ai mozzi @ di kgm 22 = 2.4,

Controllo livello e sostituzione

del fluido nei serbatoi-pompe
(figg. 16 & 17)

Fer una buona efficienza dei {reni oszservare le
seguenti norme:

1 verificare frequentementa il livello del fluido
che deve trovarsi nella parte trasparenie «C« del
serbatoio-pompa =4« Tala livello non deve mai
scendere sotto la parle trasparente.

2 coffettuare periodicaments, @ gquando si rende
necessario, il rabboooo del fluido nel serbatcic
«Ax dopo aver switato il tappo «De 2 levato la
membrana [vedere fig. 1B).

Par la pompa-serbatoie comando freno anteriore
sinistro & posteriora il livalla minimo viana se-

gnaiate da una apposita spia «8= di fig. £ posta
sul cruscolly azionata dal segnalatore «Cs (ve-
dere fig. 17).

Per effetivare il rabbocca nel suddetio serbatoio
& necessario svitare il tappo <0« della pompa
<A di fig, 16 dopo aver scollegato le connessio-
i alattrichea,

#er i rabbocchi usare lassativamente flulde pre-
levato da latline sigillate da aprire solo al mo-
mento dell'useo.

3 effettvare ogni 15.000 km circa o al massimo
ogni anng la completa sostituzicne del fluide da-
gli impianti frenanti.

Per il buon funzionamento degli impiant, & ne-
cessario che le tubazioni siano sempre plena di
fluide con esclusicne di bolle Q' aria; la corsa
lunga ed elastica delle leve di comando «B» in-
dica la presenza di belle d'aria.

Mel casc di lavaggio dei circuiti frenanti, usare
unicamente del fluide fresco.

E vielato assolutamente I'uso di alcool o I'impile-
go di arla compressa per la successiva ascluga-
tura; per le parli metalliche si consiglia 'uso dl
aTrielinas.

Fluide da usare; «Agip F.1.Brake Fluid - SAE
J 1703,

ef




Spurgo bolle d'aria
dagli impianti frenanti (figo. 16 e 17)

Lo spurgo degli impianti frenanti @ richiesto
quando 3 causa della presenza di bolle d'aria
nel circuito, la corsa delle leve rizulia lunga ed
elastica.
Fer lo spurgo delle bolle d'aria operare come
segue:

Impiante frenante anterlore destra (fig. 16)
= Rygtare il manubrio sino a far assumare al

serbatoio «A« che fa corpo con la pompa di ali-
mentazione la posizione orizzantale.
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= Riempire, se necessario, il serbatoio di ali-
mentazione =A- [(lare attenzione che durante ia
operazione di spurga, il fluide non scenda al di
zotto della parte trasparente),

*= Effettuare lo spurgs agends su una semipin-
za «F= per volta:

1 innestare sui tapp! di spurgo «Ee« {dopa aver
levato | coperchietti di gomma) le tubaziani lias-
sibili trasparenti «G» avent le estremitd immearse
in un recipiente trasparente «H» gia riempito in
parta di fluido dello stesso tipo:

2 allentare il lappo di spurgo «Ew;

3 tirare a fonde la leva di comando sul manu-
brio =B« avendo 'avwertenza di rilasciarla e di
aftendere gqualche secondo prima di effettuare
la pompata successiva. Ripetere 'cperazione fino
8 quanda [(guardando il recipianie trasparente
«H»] dalle twbazioni in plastica «Ge si vedra usci-
ra fluide prive di bolle d'aria; '

4 mantenere tirata a fondo la leva di comando
=Bv & bloccare il tappo di spurge «E=; indi la=
vare la tubazione in plastica «G~ e rimontare il
coparchiette in gomma sul tappo di spurgo.

32 |lo spurgo & stato eseguito correttamante, i
dovrd sentire, subito dopo la corsa iniziale della

leva di comando «B=, I'azione diretta e senza
elasticita del fluido.

Cualora gquesto non si verifichi, ripetere 'opera-
zione sopra descritia

Implante frenante posterii:lre e anteriore sinisiro
(fig. 17)

Come capitoli: «Controllg livello e sostituzions
del fluide nel sarbatoio-pompes=, salve il punto
n1= & =Implanto frenante anteriore destros=, salvo
popuntl «3 8 4s.

Livello

1 E segnalato da apposita spia «10« di fig. 4
posta sul cruscotto, Quando la spia si illumina
oocorre esaguire il rabbocco,

Spurgo
3 Azionare a fondo il pedale di comando «Bw
ecc.

4 Mantenere azionato a fondo il pedale di co-
mando «B» ecc.
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Regolazione pedale comando
freno posteriore e anteriore
sinistro  itig. 18)

Effattuara il controllo del givoco tra flottante
comando pompa e leva di comando «=Gs (sullg
pomps stessa) operanda come segue:

= porre tra flottante pompa-serbatoic ¢ 'appen-
dica della leva di comandeo (sulla pompa) uno
spessimetro, indi agire sulla vite eccenirica «Ax,
Giuoco previsto mm 0,058 = 0,15;

& |gvara la copiglia, sfilare la spina e allentsre
il contredado «Bs e gvvitare o svitare il forcel-
ling «Cw, fing a trovare la posizione ideals del
pedala di comando «F«; rimontare la sgina te-
rnuta tirante e la copiglia.

A fine operazione allentare il controdado «E- 2
registrare la wvite di fermo ritorno leva «Ds,

Registrazione molleggio
posteriore con ammortizzatori
idraulici ig. 19)

Lz molle delle sospensioni posteriori possono
essera regolate in tre diverse posizioni medianis
apposita chiave «fe.

Se si riscontrasse che 'azione frenante degli
ammaortizzater idraulicl non & regolare, oocorre
farli controllare presso le sadi dei nostri cons-
cessionari.

Ricordarsi che per una buona stabllitd del moto-
cicle, occorre che le due sospensieni siane re-
golate nella medesima poslzione.



Registrazione dello sterzo g. 20

Par la sicurezza di guida, lo sterzo deve esgers
regolato in modo tale da rendere possibile il li-
berc movimento del manubric ma senza eccas-
siva givoco;

= gllentare la vite bloccaggio iesta di sterzo
w

" syvitare il dado tenuta testa di sterzd =B,

= awvitare o svitare il dado di regolazione «Cw 3]
fing a che il givoco sia regolare. :
A ragistrazicne avvenuta, bloccare il dado =B» e

la vite bloccaggio testa di sterzo efa,

La suddalta operazione & bene venga effefluata
prasso le sadl del nosirl concessionari.




| 32 Regolazione manopola comando
gas («D» e «Cw di fig. 7)

Per regolare la corsa della manopola comando
pas occorre avvitare o svitare la vite «De.

Per indurire il ritorno della manopola agire sulla
vite «a,




SMONTAGGIO RUOTE DAL VEICOLO

Ruota anteriore {tig. 21) cellone e dalla scatola trasmissione, operare co-
me segue;

P or S aeh a Tuote dat welbel apsrare Samy — svitare la vite che fissa il silenziatore sinistro

segue! 2l telaix &, dopo aver allentata la vite serrag-

— svitare le viti «F» & «G» che fissano la pin-
za «f+ al gambale sinistro della forcella e
sollevando laggermeante la pinza stessa, sfilar-
la dal disco freno;

— svitara il dade di tenuta dal perng «B» sul
lato destro;

— allentare la viti «C» che fizsano | gambali sul
perng;

— sfilare il perno «De;

— scllevare la pare anteriore del veicclo guel
tante da poter stilare il disco freno dalla pin-
za ancora montata sul gambale destro.

Mel rimontare |z rueta invertire 'ordine di smon-

laggic facendo attenzione alla posizione del di-

stanziale «E» (sul late destra).

Ruota posteriore yig. 22)

Far smontare |la ruota postariors dal braccio for- 3|
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gio fascetia, sfilare il silenziatore dal tubo di
SCAricd;

svitare il dadg «B» sul perno lato scalola;

allentafe 1a wite bloccaggio perno =C» sul
braccio del forcellone;

sfitare il perno =D= dalla scatola, dal mozzo
e dal braccio forceligna;

sfilare il disco frena dalla pinza «Ee;
sfilare il gruppo piastra completo di pinza,
senza staccare la tubsazione idraulica;

inclinare il veicolo sul late destro quel tanio
da poter sfilare la rugta =F= dal braccio del
farcellone & dalla zcatola trasmissione.

Meal rimontare la ruota, invertire I'ordine di sman-
taggio, tenends presente di infilare la plastra
completa di pinza sul fermo del forcellone oseil-
lante.

Registrazione raggi ruete

Controllare che tutti i raggi siano in tensione e
che la ruota non sia scentrata; per il suddetta
controllo operare come seque:

— fare girare la ruota controllando con un ri-
scanfra se & scanlrala, Se necessario agire
sui raggi destri e sinistri fino a che |2 ruola
giri senza shandamenti, 1l gontrollo deve as-
sere compiuto dopo @ primi 200 km e in se-
guito ogni 1500 km.




Bilanciatura ruote

Pear migliorare la stabilitd ed eliminare le vibra-
zioni ad alta velocita, le ructe deveno essere ben
bilanciate.

Per la bilanciatura operare come seque:

— assicurarzi che tut | raggi siana in tensiona
e che la ructa non sia scentrata:

— smontare la ruota & porla su una farcella;

— far girare parecchie volte, lertamente, |z rug-
ta & contrellare se =i ferma in sempre diver-
s2 posizioni; guesto indica una corretta bilan-
ciatura;

— s& un punto dalla rueta si ferma costantemen-
te in basso, porra un contrappeso ad-un rag-
gia all'opposte di questo punto;

— ripetere "operazione finché la ructa sia cor-
rettamente bilanciata, quindi fissare i contrap-
pasi 2 raggi con una pinza.
| contrappesi sono dizponiblli presss | nostri
Conceassionari.

Pneumatici

| pneumatici rientrano tra gli organi pid impaor-
tanti da contrallare; da essi infalti dipends la

stabilitd. Il conforto di guida del veicole ed in

alouni casi anche llincolumita del pilota.

E pertanto sconsigliabile l'impiego ¢i pneumatici

che abbiano Dattistrada inferiore a 2 mm,

Una anormale pressione di gonfiaggio pud pro-

vocare difetli di stabilith ed eccessiva usura del

pneumatico.

La pressioni prescritite sono:

— rugta antericre: con una o dus persone Kq/
cmg 2,1;

= ruola posterigra: con una persona kg/emyg 2.4;
con due persone kg/cmg 2.6

I valori sopra Indlcati si Intendono per Implego

neormale (luristlco). Per implego a velocita massl-

ma continuativa, implege su autostrada, & racco-

mandate un aumento dl presslone di 0,2 kg/cmg

al valorl sopra indicati,

Maontaggio pneumatici sulle
ruote.

S8 i pneumatici hanno una freccia di direzione
stampigliata sul fianco, nel montaggio occorre
ossenare che datta freccia sulla ruota. postericre
giri in senso orario, mantre sulla ructa anteriore
giri in sensc antioraric.
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OPERAZIONI DI MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

Mensilmente (ocppure cani 3000 km circa)

g Varificare il hivellz dell'elettrelito della batte-
na (vedare Impiante elettrico «Batteria-).

Periodicamente

s Conlrallare la pressions dei pneumalici {ve-
dera Smontaggio ruote «Pneumatizi=),

QOgni 500 km

a Controllare il livelln dell’zha nel basamento
mowre {vedere Lubrificazioni «Lubrificazione del
motores).

Dopo i primi 500 + 10C0 km

m  Sostituire lNoro del basamanto motors [ve-
dere Lubrificazieni «Lubrificazione del motored)
B Sostituire la cartuccia filtrante (vedere Lubri-

ficazione «Saslituzione filtre a cariuccias«).

s Controllare il serraggio di tutta la bullonana
del veicale.

s Contrellare che i ragoi delle ruole siano tutti
in tensione e che la ruote siano centrate (vedere
Smontaggio ructe dal weicela «Registrazione
reqgi ruotgs),

m Controilare if givoco punterie (vedere Distri-
buzione «Giuooo puntarigs).

Ogni 1500 km

s Controllare che | ragai delle ruole siano twtti
in tansiang e cha la reate siane centrate (vedero
Smontaagio rucle dal weicolo -Registrazione
raggl ruoles).

Ogni 3000 km

™ Sastituire I'olig nel basamenio matare [vede-
re Lubrificazioni «Lubrificazions deal molargs}.

™ Controllare il giuoco puntarne {vedere Distrl-
buziene «Siuoco punieries).



B Verificars il livello dell’olio nella scatola cam-
bio (vedere Lubrificazioni «Lubrificazione del
cambios).

8 Verificare @ livello dell’'oflio nella scatola tra-
smissione postariore (veders Lubrificazione «Lu-
brificazione scalala trasmissionas),

Ogni 5000 + 6000 km

s Contrallare il livello del fluido nel serbatoio-
pompa par freng idraulice anteriore destro. Ls
insufficianza di fluida nel serbateio-pompa per
frenc anteriore sinistro e posteriors verrd segna-
lata da una apposita spia {rosse) sul cruscotto
(vedere Manutenzioni e regelazioni «Controllo li-
vallo & sostituziong del fluido nei serbatois),

Ogni 10.000.km

L] Fulire il serbatoie carburante, i filtri e le tu-
bazioni (vedere Alimentazione «Puliture serbatoio,
rubinetti, filtri & tubazioni carburantes).

®  Sostituite Molio nella scatola cambio [vedere
Lubrificazioni «Lubrificazione del cambion).

m Sostituire I'olic nella scatola tragmissions
[vedere Lubrificazioni «Lubrificaziona scatola fra-
SMISSiongs).

s Fulire e ingrassare i terminali & | morsett
della batteria (vedere Impianto elettrico <Bat-
tarian),

s Sostituire il filtro aria (vedere Alimentazione
vFiltra arigs).

Ogni 15.000 km

s Sostituire il fluide dagli impianti frenanti {ve-
dere Manutenzioni e regolazioni «=Controllo livells
e goslituzions del fluido nel serbatais).

m  Sostituire |3 cartuccia filtrante (veders Lubri-
ficazloni «Sostituzione filtro a cartucsia e puli-
tura filtro & retinas].

Dopo i primi 20.000 km

Le cperazioni softo elencate devono assare ef-
fettuate presso le sedi dei nostri Concessionari:
= Verificars o stato dei cuscinetti della ruate,

w Verificare che ai cuscinetti dello sterzo non
manchi grasso «AGIP F.1 Grease 30-.

g Sostituire il liquide [ubrificazione bracci for-
cella {vedere Lubrificazionl «Lubrificazione della
forceallas),

s Pulire accuratamente con uno straccetto inud-
midito di benzina il collettore dél genaratora &
del motaring di avviamento.
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35 LUBRIFICAZIONI

Lubrificazione del motore (ig. 23)

Controlloe livello olio

Qgni 500 km cantrollare il livello dell’slic n2l ba-
samanio motare: olio deve sfiorare (2 tacca del
massima segnatoe sull'astina saldata al fappa =8
Se l'olio & sotto il livello prestabilito aggiungerne
dalla qualitd e gradazione prescritia.

Il eontrolle va effettuate dopo che il motore ha
girate qualche minuto: il tappo <A+ con astina di
livelle deve essere avvitato a fondo.

Cambio dell'olic

Dopo | primi 500 = 1000 km & in seguile ogni

3000 km circa soblituire I'clio. La sostituzlone va

effetipata a motare caldo.

Prima di immellere olic fresco lasciare scolare

bene la coppa.

«fn  Tappo immissione olio con astina di con-
trelle livello.

«Be Tappo scarico olio,

Quantitd cccorrante: litri 3 di olio «Agip SINT 2000

SAE 10 W /S0,

Sostituzione filtro a cartuccia
e pulitura filtro a retina (fig. 24)

Ogni 15.000 km {5 cambi olio) sostituire la car-
fuccia filtrante «A» aperando come sague:

B svitazre il tappe «Be e lasciare scolare per
bene I'olio dalla coppa:



B svitare le viti & staccare |a coppa «Cw dal ba-
sameanio con montato: il filtro 2 cartuccia «As, il
filtro a retina «D» e la valvolina di regolaziona
pressione olio «E-.

B svitare la cartuccia filtrante «Aw e sostituirla
con una ariginale.

E oppartung, quandos si sostifuisce la cartuccia
whe di smontare anche il filtro a retina =0, la-
varla in un bagne di benzina e asciugarle con
getto di sria compressa. Rimaontarla sulla coppa
dopo aver soffiate con aria compressa | canali
dalla coppa.

Mel rimontara la coppa sul basamento ricordarsi
di sostituire la guarnizione tra coppa & ba-
samento.

FPer le suddetie operazioni & opporfuno rivolgars!
presso lg sedi del nostrl concessionari,

Lubrificazione del cambio (iig. 25

Conirolle livelle ollo

Cgni 3000 km, controllare chea Palio sfiori il foro
per tappo di livells «B=,
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40 So I'olio & sotto il livello prescrittc, aggiungerne

della qualith e gtadazione prescritta.
Cambio dell'olio

Ogni 10.000 km circa sostituire 'olic dalla scatola
cambio, La sostituzione deve avvenire dopo che
il veicolo ha pesroorse un certe numero di km,
poiché in tali condiziani 'olio & fluide e quindi
facile da scaricare,

Ricordarsi, prima di immettere olic fresco, di la-
sciare scolare bene la scatola dal cambio.

=f= Tappo di immissions.

=B=  Tappo di livello.

«(e  Tappo di scarico.

Quantitd eccorrente: litri 0,750 di olio «Agip F.1
Rotra MP SAE 90..

Lubrificazione scatola
frasmissione posteriore g, 26

Controllo livello clio

Qgni 3000 km controllare che Molic sfior i forg
par tappo di livello =A-; 52 I'olic & sotto il livello

prescritto, aggiungerne della medesima qualita
o gradazione.

Cambio dell'olip

Cgni 10.000 km circa, sostituire 'elic dalla scato-
la trasmissicne. La sostituzions deve awvvenirs
dopo che il veicolo ha percorso un certo numero
di km. peoiche in tali condizioni I'clio e fluido e
quindi facile da scaricare.

Ricardarsi. prima di immettere olio fresco di la-




sociare scalare bens |z scatola trasmissione.
whe  Tappo di livallo.

«B= Tappo di immissione.

«G=  Teppo di scarico.

Quantitd occorrente litri 0,250 g cui;

litri 0,230 di olic «Agip F.1 Rotra MP SAE 80s;
litri 0,020 di olic «Agip Rocol ASO/Ra.

Lubrificazione della forcellaig. 27

Per sostituire il lubrificante dai braceci forcalla
Gooorre:

B gvitare il tappo di scarico con guarnizio-
ne wfia;

B gyitare la vite «Bes.

Prima di immettare liquide nuowva. lasciare s2cola-
re per bene i gambali.

whe vite scarico liguida,

«Be vite per carico liquideo

Quantity occorrente: litr D080 par cgni gambsle
di «fgip F.1 ATF Dexrons.

Lubrificazione cuscinetti sterzo
e forcellone oscillante

Per le suddette operazioni consigliamo di rival-
gersi prasso le sedi dei nostri concessionarl.




42 ALIMENTAZIONE

Carburatori (g, 28)

M. 2 tipe Dell'Crto YHE 30 CGD [destro) VHE 30 C5

{sinistra),

Comandl carburatori:

— manapala gas («E« di fig. 7} sul lato destro del
manubria;

— lavatta comando dispositivi di avviamento a
motore freddo «starfers montata sul coperchio
tasta del cilindre sinistro:

«B= Posizione di awiamenlo a motare freddo;
«C» Posiziona di marcia.

MB Contrellare che con |la levetta in posizione

di marcia «C» tra i capicorda delie guains e |e

viti tendifilo «H= di entrambi | carburator vi sia

un giuoco di circa 3 mm.

Dratl dl regolazions

Diffusgre & mm 30
WValvola gas 40
Polverizzatora 265
Getto massimo 125
Getto minimo 50

Getto avwiamento a0

Epillo conico W3 (2 tacca)
Galleggianta ari1d
Vita regolaziona mizcela minime: apartura 1 gi-

o e mezzo.




Regolazione carburazione
e regime minimo (non disponendo
di apposito «vuotometro») g 28

Per effattuare le suddetie operazicni, cperare
COMe Segue:

1 portare il motore zlla temperatura di eser-
cizio;

2 serrare & fondo le witi «E« di regolazions
mizcala minima & svitarle successivamenta di 1
giro e mazzo,

3 confrollare con entrambe lg mani cantempo-
raneamente che la pressiona dei tubi oi scarico
sia uniforme. Mal casg si noti diffarenza di pres-
sione, agire sulla vite «Dx» di un carburatore sing
a far equivalere le pressioni di scarico (i1 regime
minima dovrd essere contenuto a circa 900-1000
g/m, per cui pud darsi che si repds necessario
avvitare la vite del carburatore relativa al cilindro
c¢he ha la pressions inferiore o svitare la vite dal
carburatore relative al cilindro che ha la pres-
glone superiore);

4 agendo sulle viti «E= regolare il punto di mi-
glior carburazione di ogni cilindre (81 avverte con

un incremento del numero dei giri) @ ripristinare
pei il regime minimo seconda quanto previsto al
punto 3:

5 staccare un cavo candela alla volta e con-
trallare che in entrambi | casi il motore si fermi
dopa 5-6 scoppi. S cio nan si verifica, agirg
svitandea la wvite «<Do del carburatora relative al
cilindre che fa compiere al motare un numero
supariora di scoppl o avwitando guella dal carbu-
ratore ralativo al eilindro che fa compiera al mo-
tore un numery di scoppi inferiare;

6 regolare il regime minimo & %00 + 1000 g/m
gvvitando o svitande della medesima quantith
entrambe la viti =0w;

T controllare che, can manopolae comando gas
in posgizione di riposo, tra | capocorda delle
guaine e le witi tendifiloc «F= di entrambi i car-
buratori vi sia un gicco di mm 1 -+ 1,5;

B controllare il sincronizsmo di apertura delle
valvole gas operando come segue: utilizzando un
aivtante, far ructare dolcemente e progressiva-
menta la manopola comanda gas cantraliando,
con antramba le mani, che l'incremento di pres-
sione al tubi di scarico sia sincrono.

Mel caso siriscantri che l'ingrementa di pressio-
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ne di un cilindro & anticipata {rispetlo all'altra),
agire sul carburatore relative al cilindro stesso,
dopo aver allentato il controdado <G, avvitando
progressivamente il tendifilo «F= sino ad otte-
nere una perfetta sincronizzazione delle pressic-
ni di entrambi i tubi di scanico.

Regolazione della carburazione
a mezzo di «vuotometros

Per avere una ssalta ragolazione dalla carbura-
zione & necessario rivolparsi presso (e sedi dei
nostri Concessionari dove tale operazione verra
effettuata a mezzo di «VUOTOMETRO.

Filtro aria a cartuccia ifig. 23

Ogni 10.000 km circa sostituire i filiro arig &
cartuccia «A«. Tale filtro & moniato in zpposito
contenitore, unitamante al gruppeo sfiatatoio alio,
sotto il serbatoio carburante,

FPar lg sostituzions del filtre aria a cartuccia, &
opportune rivelgersi pressoe le sedi dei nostri
Concessionari.

Pulitura serbatoio carburante,
rubinetto, filtri e tubazioni

Cagni 10,000 km circa, o quando si riscontra che
il carburante arriva in modo irregolare ai carbura-
tori, occorre effettuare la pulitura del serbatcio,
del rubinetto, dei filtri sul rubinetto e sull’elettro-
valvela, dei filtri sui carburatori e delle tubazioni.
| filtri suddetti dovranno essare puliti con benzina
ed aria compressa.




DISTRIBUZIONE

Giuoco punterie g, ag)

Dopo | primi 530 + 1000 km e in seguito ogni
3000 km o guando la distribuzione risulta molto
rumorosa, contrellare il givcco tra valvele e
bilanciari.

La registrazione va effettuata a motore fredda,
con il pistone al punto morto supariore in fase
di compressione {valvole chiuse).

Dopo aver levato il coperchio delle teste aperare
come segue:

1 svitare il dadg «=fn;

2 awvitare o svitars la vite di registro «B« fino
ad otlenere il saguente giuogo:

— valvola aspirazions e scarice; mm 022,

La misuraziene va effettuata usando apposito
SpREsimetro «Co.

3i tenga presente che se il giuoco & maggicre &i
quello prescritto, le punterie risultana rumorosea;
in caso contrario le valvele nen chivdono bene
dando luogo ad incenvenienti quali:

— perdita di pressions;

— surriscaidamento del motora!
== Bruciatura delle valvole.
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ACCENSIONE

Manutenzione, controllo e regolazione del doppio ruttore g 21

Manutenzione

Cgni 3000 km:
Umettare con gualche goccia di olio da motore
il feltrino «R» peosto sul corpo camme.

Controlla:
— lavara il coperchic del doppio ruttore dopo

avar svitabe le viti di tenuta;

— ga | contattl A= e «B+ sono sporchi ad
unti, pulirli con uno straccetto inumidito di
benzina. Se | contatti risultans avariati, de-

wono assare sostituin;

— varificara la distanza fra | contattl dal ruttor
whe (oilindro destra - cavo rosso) e «Be [ci-
lindre sinistroe - cave verdae): dave risullare
compresa fra mm 037 = 043,

Regolazione contatti

Contatto =4= - cilindro destro:
Portare la camma alla massima alzata,  allen-

|

tare le viti «Cs @ «Dv o spostare la piastra «<E»

agendo sulla tacca «Fs.
Otienuta la distanza prescritta, bloccare le viti

wle g wlle,
Camtatte =B - gilindro sinistro;

Portare |z camma alla massima alzata, allen-

KIT18RE ACCEMEIDKE FISTRO
CAmIRLl ERLAKEE B'E
ENTERERECRIF BLCHTE
EUPTERR DalLEMRel phait

F

TAUTTORE ALZENSINKE SIISTR0
LINTACT BREXEER (%
UATEFEFLCHIR LIKKS
FUFTEUR DBILUMAEE GAUCKL



tare le viti «G» & «H« e spostare la plastra =L«
agendo sulla tacca <M.

Ottenuta la distanza prescritta, bloccare le viti
wF3e @ aH=.

L'operazione di regolazione dei contatti del rut-
tore va completata con il contrello della messa in
fase dell'accensione (vedere paragrafo seguenie).

Controllo e regolazione
messa in fase dell’accensione
«anticipo fisso» ifig. 32)

Controllo:

— levare il tappo in gomma chiusura foro di
contrgllo posto sul lato destro della scatoia
riduttore in corrispondenza del velano matore;

— per il controlle dell'inizio apertura contatli rut,
torl («=A« 2 «B« di fig. 32) & consigliabile 'im-
pieac di apposita apparecchistura ad identifi-
caziona luminosa da inserirsi tra il morselio
di alimentazione del ruttore in esame & la
massa.

Fase cilindro destro

=— Ruotare il volano ne! sanso di rotazione del

matore (antiorario} fing & che il pistone sia
a fine fase di compressione (valvele chiuse).
In tzli condizioni il segno «Dw stampigliate sul
volano (P.M.S. del cilindro destro} deve coin-
cidere con il segno «1e riportato sul bordo
del foro di controllo;

== rugtare il volano in senso arano fing a fare
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coincidere perfettamente il segno =2« (anti-
cipo fisso) con il segno <1+ sul bordo del
foro di contralla.

In queste condizioni si deve verificare 'aper-
tura dei contatti del ruttore («A« di fig. 32).

Fase cilindro sinistro

- HRuotare il volano in senso di rotazione del
motore {antiorario) fino a che il pistone sia a
fine fage di compressione (valvole chiuse). In
tali condizionl il segno «S. stampigliato sul
volano (P.M.S. del cilindro sinistro) deve coin-
cidere con il segna 1= ripertato sul bordo
del foro di contrelic;

— ruotare il volans in senso orario fine a fare
coingiders perfettamante il segno «3« [(an-
ticipo fisso) con il seano =1 sul bordo del
“foro di contrello.

In queste condizioni si dave verificare 'aper-
tura dei contatti del ruttore («B» di fig, 32}

Se i contatti dei rutlor <A« e «B» di fig. 32 non
si aprono &i seqni indicati bisogna procederea alla
registrazione della fase.

Valorl antlcipo:

-— anticipo iniziale (fizso) b

— anticipo automatico b

— anticipo totale (fisso 4 automatico) 337

— distanza tra i contatti dei ruttors mm 0,37 =
— 1,45,

Per la regelazione dei contatli ruttore & controllo

messa in fase accensiang consigliamo rivolgersi

presso le sedi dei nostri Concessionari,

Candele

Il tipe di candele da impiegare & indicato a pa-
gina 5.

Distanza tra gli elettrodi: mm 0,6

Per la pulitura si usi: benzina, spazzolino metalii-
co ed un ago per la pulitura interna.

Mel rimontare le candele, fare atienzione che
imbocchine perfeltamenia e che si avvitino facil-
mente nelle lore sedi; se imboccate male, rovi-
nerebberg il filetlo sulla teste:! consigliamo percid
di awvitarle a mano per qualche giro e di ado-
perare poi 'apposita chiave (data in dotazione)
evitando di bloccare esageratamente.

Anche se le candele appaiong in ottime condi-
zioni, dopo 10.000 km circa vanno sostituite.



IMPIANTO ELETTRICO

L'impianto elettrico & composto dai seguenti

argani:

— battaria:

— motoring avviamento a comando elettroma-
gnetico;

— generatora-alternatore, montato sulla parte an-
teriora dall'albaro matore;

— doppio ruttore con  anticipe  automatice a
masse centrifughe;

— bobine di accensicnsa:

== raddrizzatore;

= regolatore;

— marsettiera porta fusibili (n. 6 da 16 A);

— taleruttore per lampeggio;

— teleruttore avviamento;

— fara anteriore

— fanalini: posizione, stop, larga;

— fanalini per indicatari di direziones;

— commutatore di accensione;

— caommutatore luci;

— dispositive comande indicatori di direziona,
avvisateri acustici e lampeggio:

— Interruttore di avvizmente e arrestc motore;

— trombe aletiriche abbinate.
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Batteria (ig. 33

La batteria ha una tensions di 12V & una capa-
citd di 32 Ah; alla sua carica provvede il ge-
neratore.

Par acocedere alla batteria occorra:

= aripnare la leva «A» & sboccare la sella;

=  sollavare la sella e fissarla a mezzo asta «B»;
= sganciare la fascetta elastica wle;

= evare il contenitore con dotazione «Ds.

Attivazlone delle batterie carlche secche
{(Balerla nuova)

1 Tolto il rastro adesivo e levati i tappi immet-
tere negli elementi acido solforico, qualitd per
accumulatori di peso specifico 1,25 = 30°F B a
temperatura non inferiore & 15 G fino a che il
livelle superi di & =140 mm il bordo dei separa-
tori o il paraspruzzi

2 Lasciare a riposo per due ore.

3 Caricare con uns intensita pari & circa 1,10
dalle capacitd fino a che, la densitd dellacido
si aggirl intorno al valore dif 1,27 = 31° Bé & ta-



li valori siane rimasti costanti durante slmeno 3
ore di carica.
Mormalmente sono dufficienti 6 — 8 are di carica.

4 Finita la cariga, livellare I'acido, tappare e
pulire accuratamante.

Manutenzione della batteria In servizio

1 1 livello dell'elettrolito deve sempre coprire
le piastre. A tale scopo & necessario effetipare
periodicamente delle aggiunte di acqua distillata.
Mon fare aggiunia di acido sclforiceo.

2 CQualora si rendessero necessarie troppo fre-
quenti aggiunte di acqua, far controllare |'im-
pianto eletirico del wveicolo: la batteria funziona
in sovraccarica e -si roving rapidamente.

3 Un controlle all'impianio elettrico si rende
necegssgario anche nel caso in cui la batleria sia
soggetta 8 scaricarsi.

4 Quando la batteriz con acide, nuova o gid
usata, rimane inattiva, effetivare ogni mese una
carica di rinfresco.

§ Mantenere puliti @ serrali | morsetti 2 ingras-
zarli con vaselina neutra.

6 Mantenare asciutta la parte superiore delia
batteria evitande il traboccamento dell'elettrelito
che riduce Pisolamento e corrode § sopporti.

NE Per le batterie destinate a funzionare in
chimi tropicali (temperatura media maggiore o
33 C) i consiglia fa riduzione dells densita del-
Facido a 1,230,




Sostituzione delle lampade

Faro anteriore (fig. 34)

Allentare la vite «B» posta in basso al gruppo
oftico; sganciare il gruppo otfico, sfilare | due
portalampade indi sostituire le lampade.

D]

Fanalino posteriore (fig. 35

Svitare le viti «0-= cha fissano il catadiottre al fa-
naling; premere la lampada verse l'interns, girarla
contempeorangamente e sfilarla dal portalampada.
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Indicatori di direzione iiig. 35)

Svitara la viti «E» che fizzsano | catadiottri ai fa-
nalini; préemere le lampade wverse linterno, gi-
rarle contemporaneamenta, e sfilarle dal porta-
lampade.

Mel rimontare | catadlotirl sul fanalini eccorre
avvitare le viti unlformemente e moderatamente
onde evitare la rottura dei suddelti catadlotirl.

Fanalino targa ifig. 25)

Svitare la witi «F« che fissano il trasparente al
fanalino; premeare le lampade wverso l'intarno,
girarle contemporaneamente & sfilarle dal porla-
lampadea.

Cruscotto, tachimetro e contagiri

Sfilare | portalampade dal cruscotto, dal tachimea-
tro & dal contagiri, indi sostituire le lampada.

Lampade

Faro anleriora:
= shbagliante ed anabbagliante 45/40W;

= |uge cittda o parchegaoio 3 W,
Fanalini posteriori:

= |uge posizione e stop 5/21W,;

= uge targa 5W.

Indicatori di direzione: 21 W.

Spie cruscotto: 1.2 W.

Spia luce tachimetro conta km: 3 W.

Regolazione fascio luminoso
del faro anteriore (fig. 34)

Il faro anteriore deve essere sempre orientato
alla giusta altezza, per la sicurezza di guida o
per non arrecare disturbo ai wveicoli incrocianti
Par l'orientamento laterale occorre agire sulle
witi «A= mentre par guellc verticale occorre
agire sulla vite «C» fino & raggiungere |'altezza
prescritta,

Alla distanza di m 3 il centro dal fascio abba-
pliante non deve superare 'altezza i m 0,870
con il motocicle gito dal cavalletto ed il pilota
in salla.




SCHEMA
IMPIANTO ELETTRICO



LEGENDA IMPIANTO ELETTRICO (schema fig. 36)
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Tachimelro (lampada 5W)

Luce supplementare dl servizio (lampede W - mon-
tata =olo & richiesta)

Luca spia ebbagliante (lampada 1,2 W] «H=

Luce spia pressione olio [lampada 1,2 W) =01l

Luce spia folle {lampada 1.2 W) =N«

Luce spia posizione {lampada 1,2 W) «l«

Lugce spia generatore (lempada 1.2 W) «3EM-

Luce anabbaglianie
Luce abbagliante
Lampeagiatore antoriore dasiro {lampada 21 W)
Lampeggistore anlericre sinistro {lampada 31 W)
Dispoaitive comando avviaments ed arresto molare
Interruttere luce supplementare di serdzio
Canlagiri [lampada 3 W)

Awvigetor: acustlel (asserblmento 7 A}

Intarruttors frenc antariore

Taelersltorg sprazze luci (Flash)

Interrullare Treng postericre

Battzria

Regalatare

Raddrirzalorg

Allefnatore

Telarutlore avviamantso

Moltoring avwiameanto

Interrullore sul ilo trasmissione camando Irizione
Lampegglatcre poaslencre sinistro (lampada 21 W)
Luge @ slop postéaricrs (dampada 21W = W)
Luce targe {lampade 5'W - 5 W)

i lampada 40/45 W

Lampeggiatore posteriore destro [lampada 21 W)
lintermittanza lampeggiatori

Intefrutlors pressions olio (sul basamento motare)
Luce posiciong anteriorg (lampada 4 W)
Morsstterie porta tesibili (fusibili 18 A}

Connettera 8 3 via

Conneltore a 4 vie - Maschio (AMP)

Bullgre

Baobine

Commuiatore daccensione (3 posizioni)

Commuiatore  inserimento simulianea  lampeggiatosd
posteriori

Connetlore & 2 vie

Candele

Dinpasitivg comanda indicat. dirgg. - Spraroo fudi
cammutatore luci & evvisalore acustico

Luce spie lampeggiatore destro  (lampada 1.2'W)
Luce spia lampeggiators sinistro (lampada 1,2'W)
Luge spia punlaone laterale n posizions =P |lampa
da 1.2 W)

Luce =pia livellg olin freni [lampads 1,3 W)

Luca spia fivello benzirng [lampada 1,2W)
Connettere & £ via « Femmina [AMF}

Connsssicne a banana

Segnelatere Iivells olio frend

Sagnalatore fivello benzina

Eletlrgowalvala (2.5 W)

Dispositive ingerimenta bobing

Interrnistenza por luce Spia penionn lalerale in posi
Zicne «MPs
Luce posizione postericre (lampada 5W + 5W)
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